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Правильная политическая линия нужна не для декларации, а 
для проведения в жизнь. Но чтобы претворить в жизнь правильную 
политическую линию, нужны кадры, нужны люди, понимающие 
политическую линию партии, воспринимающие ее, как свою собствен-
ную линию, готовые провести ее в жизнь, умеющие осуществлять 
ее на практике и способные отвечать за нее, защищать ее, бороться 
за нее. Без этого правильная политическая линия рискует остаться 
на бумаге. СТАЛИН. 

XVIII С'ЕЗД ВСЕСОЮЗНОЙ КОММУНИСТИЧЕСКОЙ ПАРТИИ (большевиков) 
РЕШЕНИЕ XVIII С'ЕЗДА ВКП(б) 
ПО ДОКЛАДУ т. Ж Д А Н О В А 

ОБ ИЗМЕНЕНИЯХ В УСТАВЕ ВКП(б) 
(ПРИНЯТО ЕДИНОГЛАСНО) 

1. Тезисы т. Жданова по докладу об изменениях в уставе 
BKI1 (б) принять за основу. 

2. Для рассмотрения поправок и дополнений к тезисам и 
для внесения изменений в текст устава ВКП(б) избрать комис-
сию С'езда в составе следующих тт.: Жданова А. А. (председа-
тель), Андреева А. А., Андрианова В. М., Вагирова М. А., Би-
рюкова Н. А., Бойцова В. И. (Орел), Бойцова И. П., Булато-
ва В. С. (Крым), Бурмистенко М. А., Вишниченко А. Г., Воро-
шилова К. Е., Двинского Б. А., Джаши М. И., Донского В. А., 
Дубровского А. А., Землячки Р. С., Игнатьева С. Д., Каганови-
ча Л. М., Калинина М. И., Кузнецова А. А. (Ленинград), Куз-
нецова И. А., Любавина II. М., Маленкова Г. М., Матвеева А. II. 
(Белоруссия), Мехлиса Л. 3., Микояна А. И., Митина М. В., 
Михайлова Н. А., Мишаковой О. И., Молотова В. М., Муруго-
ва И. В., Надежина И. II., Никитина В. Д., Орлова А. Л., Па-
тол и чева Н. С., Нодушко А. Г., Поспелова II. П., Родионо-
ва М. П., Седина И. К., Селезнева П. П., Сердюка 3. Т., Сквор-
цова Н. А., Спивак М. С., Сталина И. В., Хоменко Я. А., Хру-
щева Н. С., Чеплакова II. Ф., Черноусова Б. П., Чуянова А. С., 
Шамберг М. А., Шахурина А. П., Шверника Н. М., Шкирято-
ва М. Ф., Штыкова Т. Ф., Щербакова А. С., Юлдашева М., Яро-
славского Ем. 

ДНЕВНИК С-ЕЗДА 
19 марта, утреннее заседание 

Два дня С'езд обсуждал доклад тов. 
Жданова об изменениях в уставе ВКП(б). 
Всего выступили в прениях 21 человек. 

Единодушно одобряя тезисы доклада, де-
легаты подробно останавливались на вно-
симых в устав ВКП(б) изменениях, отме-
чали их огромное значение для дальней-
шего укрепления организационной мощи 
большевистской партии. 

На утреннем заседании 19 марта пер-
вое слово председательствующий тов. Щер-
баков предоставил секретарю Киевского 
обкома КП(б)У тов. Сердюк. 

— Грандиозные задачи третьего пяти-
летнего плана, — говорит тов. Сердюк,— 
требуют изменения организационных форм 
работы, требуют соответствующего изме-
нения устава нашей партии. 

Тов. Сердюк приводит ряд фактов, иллю-
стрирующих положения доклада. Он гово-
рит о вражеских происках, когда исклю-
чались честные коммунисты из партии, 
когда поступали сотни клеветнических за-
явлений на честных людей. 

Тов. Орлов (Москва) рассказал С'езду о 
том, с какой огромной политической ак-
тивностью и большевистской страстностью 
обсуждали коммунисты тезисы докладов 
тт. Молотова и Жданова. Партийные со-
брания явились яркой демонстрацией 
нерушимого единства и сплоченности 
партийных масс вокруг Центрального Ко-
митета партии и товарища Сталина. 

Тов. Орлов сообщает С'езду об опыте 
партийной организации инструментально-
го цеха завода под'емных сооружений, пре-
красно сочетавшей партийную работу с 
хозяйственной. 

С большим вниманием выслушал С'езд 
речь т. Митина (институт Маркса— 
Энгельса—Ленина). Тов. Мнтин подчерк-
нул выдающееся значЙше доклада товари-
ща Сталина, который, как подлинный 
представитель творческого марксизма, дал 
исчерпывающий анализ пройденного эта-
па в развитии Советского государства, ос-
ветил прожектором своей гениальной 
мысли путь перехода от социализма к 
коммунизму. Тов. Сталин развил дальше 
учение марксизма-ленинизма о государ-
стве, создал теорию социалистического го-
сударства. 

Доклады товарищей Сталина, Молотова 
я Жданова еще и еще раз продемонстри-
ровали перед всем миром могущество ру-
ководства Центрального Комитета нашей 
партии, указывающего перспективы наше-
го развития от социализма к коммунизму, 
всесторонне разрабатывающего и глубочай-
шие теории марксизма-ленинизма и все 
необходимые организационные и практи-
ческие вопросы. 

— Эти доклады.—говорит т. Митин,— 
еше и еще раз показывают то единство 
теории и практики, слова и дела, воли и 
действия, которое является неот'емлемым 
качеством партии Ленина—Сталина. 

Затем выступает секретарь Ташкент-
ского обкома партии тов. Юлдагпев. Он го-
ворит о незыблемых организационных 
принципах большевизма, о необходимости 
изменения организационных форм в изме-
нившейся обстановке. Тов. Юлдашев счи-
тает правильным предложение тов. Ждано-
ва об отмене категорий при приеме в пар-
тию. 

О коммунистическом воспитании команд-
ного и красноармейского состава говорит 
топ. Вирюков (член Военного совета 2-й 
Отдельной Краснознаменной армии). Отме-
чая большие успехи в деле коммунистиче-
ского воспитания бойцов, командиров и 
политработников, тов. Вирюков останавли-
вается я на недостатках в этой работе. 

Тов. Муругов, секретарь Читинского об-
кома, посвящает свою речь вопросу о кад-
рах. Он говорит: 

— Мы имели ряд предприятий, кото-
рые у нас плелись в хвосте. Но когда по-
добралп людей, которые могли руководить 
по-большевистски хозяйством, дело быстро 
выправилось. 

Аплодисментами встречает С'езд старую 
большевичку тов. Землячку. Она говорит 
о Сталине — гениальном продолжателе 
дела Ленина. Тов. Сталин развил и про-
должил ленинские принципы организаци-
онной работы, в частности, ленинский 
принцип выдвижения и выращивания кад-
ров. 

Тов. Землячка говорит о новых руково-
дителях, пришедших на железнодорожный 
транспорт. Она называет имена начальни-
ков дорог — Кривоноса, Огнева, Зинаиды 
Троицкой, сумевших за короткий срок до-
биться резкого улучшения работы иа ру-
ководимых ими участках. 

Тов. Надежнн (Политуправление Воен-
но-Морского Флота) осветил работу пар-
тийных организаций, комиссаров и полит-
органов Военно-Морского Флота по боль-
шевизации его состава. Результат этой ра-
боты сказывается в притоке лучших лю-
дей флота в партию. 

Тов. Надежин вносит практические 
предложения по докладу об изменениях в 
уставе. Он предлагает создать военные от-
делы при обкомах, горкомах и райкомах 
партии. Он считает необходимым ликви-
дировать группы сочувствующих. Эти 
группы не нужны, в частности, во флоте 
они оказались нежизненными. Из числа 
товарищей, принятых в кандидаты пар-
тии, только 2 проц. прошли через группы 
сочувствующих, в то время как 98 проц. 
приняты из числа комсомольцев. 

Тов. Вишниченко (Украина) считает 
правильным предложение тов. Жданова об 
отмене требования усвоения программы 
партии при вступлении в ее ряды. "Это 
требование часто загораживало дорогу в 
партию ценным людям. При приеме в пар-
тию кое-где устраивались ненужные, ка-
верзные политэкзамены. Затруднять вступ-
ление в партию преданных ей людей бы-
ло одним из приемов вражеской работы,— 
говорит, ссылаясь на местную практику 
тов. Вишниченко. 

Вопросам работы с комсомолом было 
посвящено большое выступление тов. Хо-
менко (Украина). Тов. Хоменко считает 
крайне своевременным предложение тов. 
Жданова о возможности приема в партию, 
начиная с 18-летнего возраста. Проведе-
ние в жизнь этого предложения имеет 
огромное значение для комсомола. Тов. 
Хоменко говорят, что из-за существующих 
до сих пор норм приема сотни тысяч ком-
сомольцев остаются годами в категории 
так называемых «переростков». 

После выступления т. Хоменко прения 
прекращаются. Председательствующий тов. 
Щербаков сообщает, что ввиду отсутствия 
возражений против положений и выводов, 
изложенных в докладе и тезисах . тов. 
Жданова, докладчик отказывается от за-
ключительного слова. 

С'езд выносит единогласное постанов-
ление — тезисы т.' Жданова по докладу 
об изменениях в уставе ВКП(б) принять 
за основу. Для рассмотрения поправок и 
дополнений к тезисам и для внесения из-
менений в текст устава ВКН(б) избирается 
комиссия в составе 57 человек под пред-
седательством т. Жданова. 

На этом закапчивается утреннее засе-
дание С'езда 19 марта. 

(ТАСС). 

Заключительное слово 
т. Молотова 

Товарищи, прения на С'езде показали, 
что тезисы о третьем пятилетнем плане 
встречают полную поддержку делегатов. 
(Аплодисменты). 

На некоторых вопросах, поставленных 
выступавшими здесь товарищами, оста-
новлюсь особо. В заключительном слове я 
хочу исправить сделанное мною в докла-
де упущение. Для этого мне необходимо 
остановиться на предс'ездовской дискус-
сии, на ее характере и итогах. 

Перед С'ездом, как вы знаете, тезисы 
подверглись весьма активному обсужде-
нию в печати, на партийных собраниях, в 
широких массах. Эта высокая активность 
является отражением того политического 
под'ема в стране, который создан всей 
работой нашей партии, ее успехами в об-
ласти политической, хозяйственной п 
культурной. В Дискуссионный листок 
«Правды» было прислано несколько тысяч 
писем по вопросам третьего пятилетнего 
плана. Немалая часть этих писем была 
опубликована в Дискуссионном листке. 
Кроме того, по вопросам третьей пятилет-
ки печаталось много статей в других ор-
ганах как центральной, так и местной 
печати. 

.В предс'езювской ДИГКУП-;ИИ выясни-
лось, что TP Иксы о третьем пятилетнем 
плане встречают полную поддержку в пар-
тийных организациях и в широких мас-
сах. Все предшествовавшие С'езду партий-
ные конференции одобрили тезисы. Вместе 
с тем, в этой дискуссии было поднято мно-
го вопросов разнообразного характера, бы-
ло внесено не мало дополнений и конкрет-
ных поправок к тезисам. В этих предло-
жениях много правильного, полезного. На-
до признать, что включение большинства 
этих предложений в тезисы повело бы к 
тому, что тезисы раздулись бы до чрезвы-
чайно больших размеров, и тогда утонули 
бы главные вопросы. На это, конечно, 
пойти нельзя. Но, с другой стороны, в 
предс'ездовской дискуссии сделано было 
не мало таких замечаний, которые долж-
ны быть учтены в плане пятилетки. 

Тезисы — это еще не план. Тезисы 
дают только основу плана. Сам план — 
весьма обширный документ. Третий пя-
тилетний план состоит из нескольких то-
мов таблиц с цифрами. В этом плане ос-
вещается много самых разнообразных воп-
росов, при окончательном принятии и 
формулировке которых весьма важно и 
необходимо учесть те предложения и по-
правки, которые были внесены в предс'ез-
довской дискуссии. Большая активность 
партийных и непартийных товарищей, 
участвовавших в предс'ездовской дискус-
сии, сыграет большую положительную 
роль в выработке окончательного плана 
третьей пятилетки, а некоторые из этих 
предложений мы должны учесть при окон-
чательной формулировке самих тезисов. 

С'езду, если он примет в основу пред-
ставленные тезисы, придется, очевидно, 
выбрать комиссию, которая обсудила бы, 
какие поправки и дополнения нужно вне-
сти в тезисы. Кроме того. Центральному 
Комитету и Совнаркому придется учесть 
ряд указанных предложений и поправок 
при окончательном утверждении самого 
пятилетнего плана по отдельным отраслям 
народного хозяйства, по отдельным кра-:м 
и республикам. 

Поставленные в предс'ездовской дискус-
сии и на самом нашем С'езде вопросы 
можно было бы разбить на такие группы: 

во-первых, вопросы организационного 
характера, связанные с обеспечением вы-
полнения плана; 

во-вторых, некоторые крупные хозяй-
ственные проблемы; 

в-третьих, вопросы, касающиеся отдель-
ных отраслей народного хозяйства; 

в-четвертых, вопросы более общего, 
принципиального характера. 

Большевики прекрасно знают значение 
организационных вопросов для решения 
хозяйственных дел. Поэтому понятно, что 
при обсуждении плана третьей пятилетки 
организационным вопросам было уделено 
большое внимание. В предс'ездовской дис-
куссии был поставлен ряд крупных орга-
низационных вопросов, в том числе ряд 
вопросов о новых наркоматах и комитетах 
при Совнаркоме. Был, например, поставлен 
вопрос о создании Наркомата по строитель-
ству, был также поставлен вопрос, о вы-
делении из Наркомзема другого наркомата 
— специального Наркомата по управле-
нию МТС; был также поставлен вопрос о 
разделении Наркомсовхозов на два нар-
комата—животноводческих совхозов и сов-
хозов сельскохозяйственных культур, о 
выделении нового Наркомата ио автомо-
бильному хозяйству или по автодорожно-
му делу и так далее. Ряд такого рода воп-
росов заслуживает серьезного внимания и 
может быть разрешен после дополнитель-
ной соответствующей проработки. 

Среди этих предложений были и такие, 
как предложение о создании специального 
Наркомата по коневодству. Мне кажется, 
это предложение нецелесообразно. Но, с 
другой стороны, заслуживает полного вни-
мания предложение товарища Буденного о 

том, чтобы Наркомзем и земельные орга-
ны имели особого заместителя наркома и 
начальника крайзу по вопросам коневод-
ства. Дело улучшения коневодства имеет 
настолько крупное значение, что без ряда 
новых организационных мер здесь не 
обойтись. 

В предс'ездовской дискуссии, да и здесь 
на С'езде, был также поставлен вопрос о 
более правильной и более крепкой взаим-
ной увязке текущей работы наркоматов. 
В связи с разукрупнением промышленных 
наркоматов это весьма актуальный вопрос. 
Выступавший на С'езде народный комяс-
сар тяжелого машиностроения товарищ 
Малышев правильно указал на то, что и 
Экономсовет, и Госплан должны считаться 
с необходимостью более крепкой взаимной 
увязки работы хозяйственных наркоматов, 
чем это имеет место в настоящее время. 
На это же правильно указывал в своем 
выступлении и товарищ М. М. Каганович. 
Создание более специализированных про-
мышленных наркоматов приближает их к 
предприятиям и это имеет большое поло-
жительное значение. Но, с другой сторо-
ны, теперь возникает много таких вопро-
сов, которые не могут быть решены в нед-
рах одного только наркомата. Экономиче-
скому совету при Совнаркоме в связи с 
этим, безусловно, необходимо усилить свой 
аппарат и проявлять значительно больше 
активности в деле увязки работы нарко-
матов. Это не значит, что сами наркоматы 
не должны стремиться к этой увязке сво-
ей работы с работой других наркоматов. 
Они обязаны это делать и пе должны от-
гораживаться друг от друга узко-ведом-
ственными интересами. Такая' узкая ве-
домственность нередко у нас встречается, 
но с узко-ведоиствепным духом в работе 
нужно вести настойчивую борьбу, как с 
проявлением бюрократизма. При всем этом 
значительное увеличение количества хо-
зяйственных наркоматов означает неиз-
бежное усложнение структуры управле-
ния народным хозяйством наверху и тре-
бует соответствующего усиления аппарата 
Госплана и Экономсовега, Из этого нужно 
сделать соответствующие практические 
выводы. 

Из отдельных хозяйственных проблем 
остановлюсь на следующих: переселение 
на Дальний Восток. Курская магнитная 
аномалия, Волго-Донской канал, нефть в 
Башкирии. 

И что, хозяйственные вопросы [ ч :ша.(;те-
альнего Восп Дальнего Востока выдвинулись у нас силь-

но вперед. В связи с этим большое значе-
ние приобрели задачи организации пересе-
ления на Дальний Восток. Товарищ Дон-
ской правильно поставил в предс'ездов-
ской статье этот вопрос, как крупную го-
сударственную проблему. Действительно-
Необходимо. ПГ'ПН "Я' дацил.ипдущццг 
края этим ВОПРОСОМ занялась ш - е п у з JI 
создали на месте соответствующие кп\ лицу 
тпеселенчсскшТорганизаций. Пора в amy 
'е^а перейти от слов К ТРЛУ ОТ NFIIIIM 
пречлнхеннн к пшер.-тпич рпцекчдм 

Как в действительности развивалось де-
ло по добыче нефти в этом районе видно 
из следующего. Первая промышленная 
нефть появилась в Башкирии в 1934 го-
ду, когда было добыто около 63 тысяч 
тонн. О нефтяном богатстве этого района 
говорит тот факт, что уже в следующем 
году, в 1935 году, было добыто 406 ты-
сяч тонн, то-есть добыча нефти за один 
год увеличилась больше, чем в 6 раз. В 
1936 году добыча нефти достигла здесь 
968 тысяч тонн, то-есть увеличилась за 
год еще почти в два с половиной раза. 
Но уже в 1937 году добыча нефти не ста-
ла увеличиваться, было добыто всего 957 
тысяч тонн нефти, а в 1938 году — 
1.145 тысяч тонн, то-есть увеличение 
добычи нефти было не особенно значи-
тельным. Сопоставьте эти факты со сле-
дующими данными о капиталовложениях 
по тресту Башнефть. Капитальные затра-
ты по этому тресту были следующие: в 
1935 году — 45 миллионов, в 1936 году 
— 59 миллионов, в 1937 году — 49 
миллионов, в 1938 году — 45 миллио-
нов. Это говорит о незначительности ка-
питаловложений в такое крупное промыш-
ленное дело. Обращает на себя внимание 
тот факт, что вместо увеличения капита-
ловложений 3it последние два года про-
изошло уменьшение капиталовложений, п 
это несмотря на то, что партии указыва-
ла на большое народно-хозяйственное зна-
чение данного нефтяного района. 

Во всем этом нельзя не видеть боль 
того упущения в нашем хозяйственном 

Это только один из примеров того, как 
настойчиво надо подойти к решению зада-
чи об обеспеченпи всех экономических 
р&йонов топливом, производимым на месте. 
Надо во всех основных экономических 
районах принять меры к обеспечению про-
изводства топлива на месте, к полному 
освобождению транспорта от привоз» т л я 
из дальних районов. 

Надо также ликвидировать один из пе-
режитков в снабжении городов топливом. 
До сих пор Москва, Ленинград и другие 
крупные города снабжаются дровами в 
значительной мере по железным дорогам. 
При теперешних размерах промышленно-
го производства в крупных городах загруз-
ка железных дорог большими перевозками 
дров из дальних районов совершенно не-
допустима. Выступавший здесь товарищ 
Богданов был совершенно прав, когда он 
требовал прекратить такое безобразие, как 
доставка дров в Ленинград по железной 
дороге из районов, находящихся на тыся-
чу и больше километров от Ленинграда. С 
таким положением нельзя мириться. Это 
недопустимый пережиток от того времени, 
когда масштабы этих перевозок были зна-
чительно меньшими. Широкий переход к 
газификации в крупных городах даст воз-
можность освободиться от таких экономи-
чески несостоятельных вещей, как пере-
возки дров по железным дорогам на боль-
шие расстояния. Чем скорее мы это сде-
лаем, тем лучше. 

Перехожу к вопросу об злектрохозяй-
планированин. Ерля бы в данном случае | стве. Этому делу п на С'езде н в предел 
было обращено "более Ш йчичцишШЗШПЕРР! 

peiummiSL. 
В дискуссии о третьей пятилетке^ 

серьезно поставлен вопрос о Курской маг 
нитной аномалии и о создании в ее рай-
оне промышленной металлургической ба 
зы. Вредители не мало сделали для тою 
чтобы затормозить это дело. Пора кончить 
и с этими последствиями вредительства, 
приступить к серьезным разработкам же-
лезной руды и к созданию металлургиче-
ской базы в районе Курской магнитной 
аномалии. Это дело имеет большие пер-
спективы в связи с задачами развития 
металлургии в СССР. Выступавший на 
С'езде товарищ Доронин был прав, требуя 
серьезного внимания к этому делу в треть-
ей пятилетке. Об этом следует сказать и в 
тезисах. 

гГдан капиталовложений был бы другой 
он был бы более значительным. Вредите-
ли, приложившие к этому делу свою 
антисоветскую руку, были пойманы с 
опозданием, и государству был нанесен 
ущерб тем. что дело с развитием нефте-
добычи в Башкирии по крайней мере на 
два года было заторможено. Пусть это по-
служит нам еще одним уроком для того, 
чтобы мы улучшили планирование разви-
тия промышленности и не допускали соз-
дания тормозов в развитии таких важных 
отраслей народного хозяйства. 

Перехожу к отдельным отраслям народ-
ного хозяйства. 

Начну с промышленности. 
В предс'ездовской дискуссии, да и здесь 

на С'езде, подчеркивалась необходимость 
несколько большего развития некоторых 
отраслей промышленности, чем это преду-
смотрено в тезисах. К таким отраслям от-
носятся, например, бумажная и цементная 
промышленность. Действительно, потреб-
ность в бумаге настолько велика, что мы 
должны еще раз обсудить возможность 
увеличения плана развития бумажной 
промышленности в третьей пятилетке. Это 
же относится и к производству цемента. 
В третьей пятилетке намечен такой рост 
строительства, что мы должны еще раз 
обсудить вопрос о возможности увеличе-
ния программы и по цементной промыш-
ленности. 

Наибольшим вниманием и перед С'ездом 
и на С'езде пользовались вопросы топли-
ва, и это вполне понятно. Во всем народ-
ном хозяйстве уже сильно сказался недо-
статок размеров теперешней добычи топ-
лива, недостаток угля, недостаток нефти, 

довской дискуссии уделялось гроуотм, 
?и,"г(Г"п1 внимание. Оно приобрело болыщп.патя-

/ 

На С'езде был поставлен вопрос о 
строительстве Волго-Донского канала. Это 
также одна из крупных хозяйственных 
проблем, к решению которой мы должны 
приступить в третьей пятилетке. Решение 
волго-донской проблемы затормозилось из-
за того, что в свое время к этой пробле-
ме был припутан ряд других проблем, на-
пример, сооружение гигантских гидростан-
ций. В настоящее время в Госплане Сою-
за этот вопрос заканчивается разработкой 
и в недалеком времени мы вернемся к 
конкретному рассмотрению этою вопроса. 
Выступавший здесь товарищ Двинский 
своевременно поставил этот вопрос, как и 
своевременно его предложение об усиле-
нии добычи угля в Ростовской области, 
где залежи каменного угля весьма значи-
тельны. 

Необходимо остановиться также па воп-
росе о нефтяной промышленности в При-
уральском районе. Товарищ Шагимардаиов 
пз Башкирии был совершенно прав, тре-
буя усиления внимания к нефтяной про-
мышленности в Башкирии. Еще на XVII 
С'езде партии товарищ Сталин говорил о 
том. что необходимо «взяться серьезно за 
организацию нефтяной базы в районах за-
падных и южных склонов Уральского 
хребта». В первую очередь, имелись в 
виду районы Башкирии. 

'"а также недостаточное пнимание к таким 
видам топлива, как торф, сланцы, сапро-
пелиты. Всем этим вопросам в третьей пя-
тилетке необходимо уделить самое серьез-
ное внимание. К сказанному в докладе я 
добавлю немногое. 

Вы знаете, что мы намечаем большое 
развитие промышленности в районе Волги, 
но до последнего времени развитие про-
мышленности задерживалось здесь недо-
статком топлива. Товарищ Сталин спе-
циально обратил внимание на необходи-
мость принять меры к доЦцче углей в 
районах, близких к Волге. Занявшись 
этим делом, Наркомгоп недавно внес пред-
ложение о разпитии угледобычи в Домба-
ровском месторождении Чкаловской обла-
сти. Товарищ Каганович разработал соот-
ветствующие предложения и па-днях онп 
были утверждены Центральным Комитетом 
и Совнаркомом. В этом репюнин на Нар-
комтоп возложены следующие задачи: в 
Домбаровском месторождении в 1939 году 
заложить 10 шахт, обшей мощностью 
1 миллион тонн, с тем, чтобы 6 тахт бы-
ли закончены и сданы в эксплоатанию 
уже в этом году: кроме того, в Нолтаво-
Брединском и Бородиновском районах ре-
шено в этом году заложить 4 шахты — 
на общую мощность 40(1 тысяч тонн; в 
Берчотурском месторождении решено за-
ложить в этом году 3 шахты — на об-
щую мощность 300 тысяч тонн. Во всех 
этих районах мощность новых шахт к 
концу 1942 года Должна составить 7.700 
тысяч тонн. Это создаст серьезную базу 
дли улучшения топливоснабжения Опекою 
промышленного района и приволжских 
областей, а также соответствующих же-
лезных дорог, которые в настоящее время j народного хозяйства. 
питаются далеко привозными кузнецким и г 
донецким углями. (Окончание см. на 2 crpj. 

ту ввиду того, что задаст JtLpV " 
эиергию сильно опередили нм<,, ? ™ я у 
нас рост мощпостей электростанций. Не-
обходимо, чтобы мы усиленно развила 
строительство средних и небольших элек-
тростанций. а кроме тою, дали полный 
ход строительству мелких электростанций, 
в частности мелких гидростанций. Совер-
шенно правильно при этом указывают на 
то, что строительство этих электростанций 
требует значительного увеличения произ-
водства турбин, особенно мелких гидро-
турбин. Мы обязаны в плане третьей пя-
тилетки предусмотреть эти потребности в 
достаточной мере. 

В плане третьей пятилетки важное ме 
сто занимает строительство Куйбышевской 
гидростанции. Это строительство уже по-
лучило большой размах. Нам необходим-1 
предусмотреть в плане третьей пятплегки 
правильное использование будущего гро-
мадного количества электроэнергии, кото-
рую мы получим от Куйбышевских гидро-
станций. Необходимо предусмотреть с, от-
вете твующее строительство промышленных 
предприятий, строительство оросительной 
системы, снабжение электроэнергией горо-
дов. 

Наряду с этим гигантским гидрострои-
тельством важное значение имеет строи-
тельство новых гидростанций меньшего 
масштаба. Недавно товарищ Сталин спе-
циально поставил вопрос перед Нарком-
электро тов. Первухиным о строительстве 
пяда гидростанций в Донбассе и иа Урале. 
Донбасс крайне нуждается в дополнитель-
ной электроэнергии. Почему бы не исполь-
зовать для этой цели реку Донец, постро-
ив па ней одну или две гидростанции не 
гигантского масштаба, но таких, которые 
могут дать не мало электроэнергии? Пе-
хватает электроэнергии в Свердловске п 
Челябинске. Почему бы не использовать 
реки Исеть, Чусовую, Миас, солруть * 
здесь гидростанции? Этим была бы оказа-
на значительная помощь Уралу в электро-
снабжении. Такого рода задания должны 
найти свое отражение в третьем пятилет-
нем плане. 

По вопросу о машиностроении. Этим 
вопросам нельзя не уделять самого серьез-
ного внимания. Мы идем по линии даль-
нейшею и все более широкого внедрения 
передовой техники во все отрасли народ-
ного хозяйства. Без дальнейшего большого 
увеличения техники, без постоянного по-
вышения технического уровня, без все-
мерного использования последних достиже-
ний мировой техники, — нельзя обеспе-
чить нужный Советскому Союзу дальней-
ший сильный под'ем народного хозяйства. 
Обо всем этом много говорилось в пред-
с'ездогской дискуссии и здесь на С'езде. 
Нам нужно поставить производство многих 
новых видов машин и оборудования для 
различных отраслей народного хозяйства. 
Особенно необходимо поднять на должную 
высоту станкостроение. Нужно наладпть 
производство аппаратуры для автоматиче-
ского управления тех же гидростанций, 
для текстильной промышленности и др. 
Нужно организовать производство меха-
низированною инструмента, который не-
редко может заменить более сложное1"обо-
рудование на заводах, в МТМ и т. д. По-
требность в дальнейшем развитии маши-
ностроения очень велика у всех отраслей 
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Заключительное слово 
т. Молотова 

(Окончание, начало см. на I стр.). 

Но при этом надо считаться и со сле-
дующим. Например, для сельского хозяй-
ства нужно решить основную проблему ме-
ханизации: обеспечение всех тракторов 
соответствующим тракторным прицепным 
инвентарем. Мы втого далеко еще не до-
бились, а должны добиться, как можно 
скорее. Но правильно говорил здесь тов. 
Венедиктов, что не нужно забывать и о 
конном инвентаре. К сожалению, о нем в 
последние годы мало заботились и ато де-
ло оказалось недопустимо заброшенным. 

В предс'ездовской дискуссии пе мало 
говорили насчет дальнейшего развитпя 
автомобильного производства, в частности, 
насчет производства малолитражных авто-
мобилей. Соответствующее решение Цент-
ральным Комитетом и Совнаркомом уже 
принято. Народному комиссариату средне-
го машиностроения и его руководителю 
т. Лихачеву придется серьезно поработать, 
чтобы выполнить поставленную перед нар-
коматом загачу о начале выпуска мало-
литражных советских автомобилей уже в 
атом году, (Аплодисменты). 

Насчет металлургии мне не придется 
многого добавлять к сказанному в докладе. 
В предс'ездовской дискуссии подчеркива-
лась необходимость большой экономик и 
расходовании черных и цветных металлов, 
и это совершенно правильно. Мы должны 
навести порядок и решительную экономию 
в расходовании чугуна, в расходовании 
стали, в расходовании качественных ста-
лей, в особенности же, в расходовании 
меди и других цветных металлов. У нас 
еще много здесь бесхозяйственности, кото-
рою нужпо ликвидировать. В связи с 
этом, а также в связи с общим вопросом 
о борьбе с потерями, по-моему, необходи-
мы некоторые дополнительные указания в 
тезисах. 

По химии. В тезисах указала важность 
дела газификации. Надо особо указать в 
тезисах на необходимость всемерного раз-
в и т а газификации в городах. Кроме того, 
надо привлечь внимание к вопросу о ми-
неральных удобрениях. Крайне необходи-
мо добиться лучшего обращения с мине-
гзльными удобрениями. Нетерпимы имею-
щиеся теперь многочисленные факты гро-
мадных потерь минеральных удобрений 

ЧР перевозках и при хранении. Надо ор-
илв Ре гаительную борьбу с этой 
У ^у^енногтью, а вместе с тем. не-

». ьОдЕпГЛ..оставить производство машин 
для внесепия удобрений в почву. Из от-
дельных отраслей химической промышлен-
ности я сейчас укажу только на азбесто-
вую промышленность, па необходимость 
скорейшего разннтия которой совершенно 
справедливо указывал в печати тов. Паль-
ковнч 

По производству товаров широиого по-
требления. 

Выступавший на С'езде народный 
комиссар текстильной промышленно-
сти тов. Косыгин был прав, пред'являя 
ряд требований о помощи текстильной 
промышленности со стороны других от-
раслей народного хозяйства. Мы обязаны 
оказать всемерную поддержку екорейшему 
под'ему хлопчато-бумажной промышленно-
сти. Но товарищи-текстильщики должны 
помнить о том, что главное здесь зависит 
от них самих, от того, чтобы они усилили 
свою работу, чтобы они закрепили и раз-
вили начавшийся уже под'ем производства 
на гекетильных фабриках. Товярнщам-тек-
стильшикам пора окончательно бросить 
старые плохие привычки не выполнять 
план и встать в ряды тех, кто умеет бо-
роться за выполнение и перевыполнение 
установленных планов. Нельзя забывать и 
о таких вещах, как производство чулок и 
носков, на что указывалось в печати. Дей-
ствительно, необходимо развернуть это 
производство и на местах, па деле покон-
чить с недостатком таких простых ве-
щей в нашем хозяйстве. Наконец, о рыб-
ном хозяйстве. Можно лишь добавить к 
сказанному не С'езде, что при всей необ-
ходимости самого серьезного внимания к 
делу скорейшего и большого под'ема ос-
новных рыбных баз в Мурманске и вооб-
ще на Севере, на Каспии, в Азовском мо-
ре и на Дальнем Востоке, — местные 
водоемы нужно всячески развивать н по-
ступить это дело под внимательный конт-
роль местных организаций. По вопросам 
рыбной промышленности надо несколько 
развить имеющиеся в тезисах указания. 

О сельском хозяйстве. 
В предс'ездовской дискуссии большим 

вниманием пользовались вопросы дальней-
шей механизации сельского хозяйства и, 
в частности, вопросы внедрения газогене-
раторных тракторов и автомобилей. Кроме 
того, справедливо ставился вопрос о 
серьезном улучшении работы машшгно-
тракторных мастерских — МТМ. Пора 
превратить МТМ в настоящие, нормально 
действующие предприятия, не сводя их 
работу* исключительно к сезонным зада-
ниям. Справедливо указывалось перед 
С'ездом и в выступлении народного комис-
сара земледелия тов. Бенедиктова на С'ез-
де на необходимость улучшения организа-
ции землеустройства. В интересах скорей-
шего введения правильных севооборотов 
необходимо взять дело землеустройства в 
крепкие руки государства и финансиро-
вать его из госбюджета. 

Наконец, по вопросу о колхозах. , 
В предс'ездовской дкскусспи было вы-

сказано мнение, что теперь нужно взяться 
за создание образцовых коммун. Автору 
втого предложения был дан соответствую-
щий ответ и было указано, что он гпет 
ие в ту сторону. У нас. п в третьей пяти-
летке основной формой колхозного хозяй-
ства будет сельскохозяйственная артель. 
Мы еще далеко не использовали всех воз-
можностей этой колхозной формы для 
под'ема сельского хозяйства, для под'ема 
благосостояния колхозного крестьянства. 

Поэтому тянуть теперь в сторону коммун, 
а. тем более, переносить центр тяжести с 
сельскохозяйственной артели па коммуну, 
— значит занять неправильную позицию 
и сбиться с пути. Чтобы не было в этом 
вопросе путаницы в некоторых головах по 
случаю того, чте, дескать, началась новая 
полоса, полоса постепенного перехода от 
социализма к коммунизму, — нужно твер-
до сказать о том, что и теперь основой 
колхозного движения остается артель. Дру-
гое дело, что нужно п в работе артели 
выдвинуть ряд новых задач. К числу этих 
задач относятся такие: дальнейшее укреп-
ление колхоза и колхозной собственности 
и ликвидация допущенных извращений п 
нарушений Устава сельскохозяйственной 
артели но приусадебному хозяйству кол-
хозников. Нужно добиться, чтобы забота 
о подсобном хозяйстве колхозника не про-
тивопоставлялась основной задаче — за-
даче укрепления колхоза и колхозной соб-
ственности. Нужно НА практике проводить 
установленные ограничения в отношении 
приусадебных земель и индивидуального 
скота отдельных колхозников и всемерно 
поддержать дальнейшее организационно-
хозяйственное укрепление колхозов, так 
как только на этой основе — только на 
основе дальнейшею организационно-хозяй-
ственного укрепления колхозов — может 
итти настоящий под'ем сельского хозяй-
ства и быстро повышаться благосостояние 
н культурный уровень колхозного кресть-
янства. Необходимо также усилить борьбу 
за укрепление колхозной дисциплины и 
поднять соответствующую воспитательную 
работу среди колхозников. Необходимо, на-
конец, шипе использовать звеньевую фор-
му организации труда колхозников. Об 
этих вопросах я говорил уже в докладе. 
Необходимо внести соответствующие допол-
нения и в тезисы о третьей пятилетке. 

Что касается транспорта, то мне остает-
ся сказать очень немногое. В выступлении 
товарища Кагановича достаточно было 
сказано о задачах железнодорожного тран-
спорта и, в частности, о необходимости 
дальнейшего значительного укрепления его 
материально-технической базы. В плане 
третьей пятилетки эти задачи должны 
найти свое полное отражение. Отвечая на 
полученную записку, я должен сказать. 
Что. для третьей пятилетки нельзя считать 
актуальной задачу постройки додой .же-
лезной дороги через Кавказский хребет 
Сейчас задача заключается в том. чтобы 
скорее закончить постройку Черноморской 
железной дороги, которая облегчит и ус-
корит связь Закавказья с Северным Кав-
казом и е центром. В отношении Киров-
ской железной дороги я должен подтвер-
дить. что на этой дороге будут проложе-
ны вторые пути от Мурманска до станции 
Сорока. Кроме тою. проводится также по-
перечная железная дорога по линии Соро-
ка — Плесецкая, соединяющая две север-
ные дороги — Кировскую и Северную. 
Это усилит связь Севера с центром, а так-
же поможет лучшему использованию лес-
ных и прочих богатств европейского Се-
вера. 

Насчет автодорожного транспорта. По 
всей линии идут предложения обратить 
серьезное внимание на автохозяйство, и 
это совершенно правильно. Теперь, когда 
автомобилей становится у нас порядочно, 
а к концу третьей пятилетки их будет 
уже 1.700 тысяч, вопрос об использова-
нии автотранспорта приобретает большое 
значение. И тут, при лучшей организа-
ции дела и при ликвидации многочислен-
ных фактов бесхозяйственности в исполь-
зовании автотранспорта, мы сделаем хоро-
шее дело в интересах народного хозяйства. 
В ближайшее время вопросы усиления 
государственного контроля в области ав-
тохозяйства должны быть специально рас-
смотрены в Эвономсовете. 

По строительству. 
Многие говорят о необходимости под-

нять дело производства стройматериалов. 
Для этого, как вы знаете, создан специаль-
ный наркомат. С другой стороны, указы-
вается и на необходимость другой струк-
туры строительных организаций. Постав-
ленный на С'езде тов. Попковым из Ленин-
града вопрос о передаче всех строитель-
ных организаций по жилищному хозяйству 
Ленинградскому совету едва ли можно ре-
шить так просто. Но в этом предложении 
есть правильное зерно, заключающееся в 
защите необходимости создания мощных 
территориальных организаций по жилищ-
ному строительству за счет ликвидации 
параллельно существующих маломощных 
ведомственных трестов. Когда мы создадим 
Наркомат по делам строительства, — а к 
этому мы теперь идем. — тогда в этой об-
ласти, наверно, в полной мере осуществит-
ся переход на солидные территориальные 
строительные организации. 

Вопросам подготовим надроз для народ-
ного хозяйства, подготовки новых специа-
листов, работе научно-исследовательских 
институтов, под'ему технической мысли и 
научной работы уделялось серьезное вни-
мание в предс'ездовской дискуссии. По-
ставленные теперь партией задачи в отно-
шении нашей социалистической интелли-
генции должны поднять все эти вопросы 
на гораздо более высокий уровепь, чем 
это было до сих пор. Нельзя закрывать 
глаз на то, что и в области науки, где 
Академия наук СССР должна бы играть 
ведущую роль и должна бы давать пра-
вильный тон как в теоретической работе 
по развитию передовой советской науки, 
так и в деловой увязке творческой работы 
ученых со всем плановым развитием на-
шего народного хозяйства в третьей пяти-
летке, — у нас еще не мало нерешенных 
вопросов. Но теперь больше, чем раньше 
можно надеяться на лучшие результаты в 
этой области, а это для народного хозяй-
ства имеет весьма серьезное значение. 

Из вопросов, которые пмеют более об-
щий, принципиальный характер, о кото-
рых говорилось в предс'ездовской дискус-
сии, в докладе я останавливался, напри 
мер, на следующих: па вопросе об устра-
1гении противоположности между городом п 
деревней, на перспективах изживания про-
тивоположности между умственным трудом 
и физическим трудом, а также, в краткой 
Ферме, и на вопросах о дальнейшем раз-
витии колхозов, о чем сейчас я сделал, до-
полнительные замечания. 

В предс'ездовской дискуссии высказы-
валось такое мнение о том, что указание 
тезисов на наличие имеющегося экономп 
ческою отставания СССР от передовых ка-
питалистических стран может вызвать не-
правильное представление о Советском 
Союзе. При этом говорилось, что указание 
тезисов на недостаточность экономическо-
го уровня СССР не вяжется будто бы с 
фактом неуклонного улучшения положения 
трудящихся масс в СССР, тем более, что 
и в самых развитых экономически капи 
талистпчсскн.х странах положение широ-
ких масс под влиянием кризисов, безрабо-
тицы и нищеты в деревне все больше 
ухудшается. На это надо сказать, что в 
тезисах достаточно ясно указано, каким 
быстрым темпом идет рост народного бла-
госостояния в Советском Союзе и какой 
дальнейший большой рост народного бла-
госостояния намечает третий пятилетний 
план, особенно в связи с намеченными в 
нем мерами но дальнейшему повышению 
экономического уровня нашей страны. Но 
всем нам должно быть ясно, что, указы-
вая па эти положительные моменты, мы 
отнюдь не должны закрывать глаз на не-
достаточность уже достигнутого экономиче-
ского уровня СССР. Мы не должны закры-
вать глаз на то, что, перегнав капитали-
стические страны и по темпам под'ема 
промышленности, н по достигнутому уже 
уровню техники производства, мы еще не 
догнали наиболее развитых передовых ка-
питалистических стран по размерам про-
изводства ряда важнейших промышленных 
продуктов, если брать это производство в 
расчете на душу населения. Ввиду гро-
мадных размеров нашею населения, для 
этого требуется не малое время, для этого 
мы еще должны мною поработать. Но и с 
этой задачей мы справимся в короткий 
срок, если не будем закрывать глаз на 
наши недостатки, если сумеем по-больше-
вистски разжечь стремление большевиков 
и всех честных граждан нашей страны к 
скорейшему решению основной экономиче-
ской задачи СССР. 

После отчетною доклада товарища 
Сталина, глубоко научно осветившего воп-
росы о государстве и об интеллигенции 
СССР с точки зрения дальнейшего раз-
вития марксистско-ленинской теории, нег 
необходимости останавливаться на каких-
либо других общих принципиальных воп-
росах. Партия имеет теперь ясную, боль-
шевистскую перспективу во всей работе, 
в решении всех очередных задач. 

Все выступавшие здесь товарищи гово-
рили о под'еме тех или ппых отраслей 
народного хозяйства, тех или иных эко-
номических районов и республик СССР и 
о под'еме народного хозяйства Советского 
Союза в целом. Действительно, в нашей 
стране установился неуклонный хозяй-
ственный. культурный и политический 
под'ем веек отраслей и всех экономиче-
ских районов, который находит свое вы-
ражение в политическом, хозяйственном и 
культурном под'еме всех наших респуб-
лик и всего СССР в целом. Третий пяти-
летний план должен сыграть громадную 
организующую роль в этом под'еме и в 
дальнейшем росте экономической мопш 
всего многонационального Советского 
Союза. 

Наша задача заключается в том, чтобы 
по-большевистски мобилизовать силы на 
выполнение плана третьей пятилетки. 

Один год, первый год третьей пятилет-
ки, уже прошел. В прошлом году мы до-
бились немалого под'ема нашей промыш-
ленности. Рост промышленности за прош-
лый год достиг 11 процентов против пре-
дыдущего года. Но нам нужно обеспечить 
более высокие темпы роста нашей про-
мышленности для ныполнения плана 
третьей пятилетки. На 1939 год у нас 
принят план роста промышленности на 
20 процентов. Задача, как видите, серьез-
ная, не легкая. Значит, время терять 
нельзя. XVI I I С'езд партии вызвал боль-
шой под'ем в рабочих массах. В связи с 
этим поднялись темпы производства на-
шей промышленности. Еще не во всех от-
раслях промышленности мы полностью 
выполняем план этого года, по уже ряд 
отраслей, ряд городов п районов успешно 
справляется со своими задачами. Предс'ез-
довский под'ем в рабочих массах, который 
уже дал свои заметные результаты в фев-
рале месяце, мы должны закрепить. Мы 
должны сделать все для того, чтобы хоро-
шее выполнение пародно-хозяйственного 
плана 1939 года послужило делу выпол-
нения всего третьего пятилетнего плана. 
(Аплодисменты). 

Мы должны работать так, чтобы после 
первой сталинской пятилетки, которая 
прославилась досрочным выполнением пла-
на, и после второй сталинской пятилетки, 
которую мы закончили с таким же успе-
хом, мы могли бы с гордостью сказать: 
мы по-большевистски дрались за выпол-
нение и перевыполнение третьей сталин-
ской пятилетки, мы обеспечили новую 
большевистскую победу, и тогда третья 
пятилетка на деле будет тем, чем она 
должна быть — повой победоносной ста-
линской пятилеткой могучего под'ема сил 
СССР. (Бурные, продолжительные апло-
дисменты, все встают, в зале раздаются 
крики «ура!»). 

т. JI. АХ. КАГАНОВИЧА 
(Продолжение, начало см. во вчерашнем номере «Советской Сибири») 

О под'еме нефтяной промышленности 
О значении нефти не приходится гово-

рить. Каждый понимает, что теперь нельзя 
рассматривать нефть только с точки зре-
ния топливной, энергетической. Каждый 
понимает, что без нефти нет и трактора. 
А раз нет трактора — нет длеба, хлопка. 
Без пефти — нет автомобиля, пет авиа-
ции. 

Добыча нефти (с пефтяным газом) вы-
росла за период между XVII и XVII I с'ез-
дами почти в 1,5 раза, причем особенно 
большой рост пмел место в новых районах 
востока — Башнефти и Прикамнефтн. 

I I в области нефтедобывающей промыш-
ленности перед нами стоят две важнейшие 
задачи: а) развить добычу нефти до полно-
го удовлетворения потребностей в ней; 
б) всемерно развить добычу нефти на восто-
ке, создать там «второе Баку». 

Нефти у нас мпого, в особенности в но-
вых районах, но добыча нефти в них еще 
недостаточно развита. В то время, как в 
Азербайджане запасы нефти составляют 
29 проц. от общих запасов нефти по Сою-
зу, добыча там составляет 74,5 проц. И, 
наоборот, все остальные районы Союза, 
имеющие 71 проц. всех запасов нефти, 
дают только 25,5 проц. добычи нефти по 
Союзу. Возим нефть из Баку за тысячи 
километров, тогда как нефть есть в Бу-
гу русла не, Ишимбаево, Сызрапи и других 
районах востока. 

Для разрешения нефтяпой проблемы к 
концу 1942 г. намечается рост добычи 
сырой нефти в 1,6 раза, позволяющий 
полностью удовлетворить потребность по 
ряду продуктов. 

Развитие нефтедобывающей промышлен-
ности идет под углом обеспечения главной 
задачи — создания «второго Баку» на 
востоке. 

Надо сказать, чте за вторую пятилетку 
удельный вес азербайджанской нефти 
поднялся. Это произошло потому, что 
Грозный резко сорвался по добыче нефти. 
Развивая добычу нефти в Баку, вместе с 
тем мы должны форсированно разрабаты-
вать восточные месторождения. 

Создать «второе Баку» — этот заме-
чательный и грандиозный сталинский ло-
зунг мы должны выполнить. Значитель-
ный рост намечается по Эмбе, Ишимбаево, 
Туймазам, Сызрани, прикамским пефтям, 
Туркменской ССР, Узбекской ССР и дру-
гим новым районам. Удельный вес восточ-
ных районов повышается с 6,5 проц. сей-
час до 21,8 проц. к концу 1942 года. 

Мы, например, опоздали с Уфимским за-
водом и этим мы задержали добычу ншим-
баевской нефти. Я должен сказать, что 
понадобился специальный нажим товари-
ща Сталина, чтобы во-всю развернуть до-
бычу нефти в Ишимбаево и ускорить 
строительство Уфимского завода и сейчас 
форсировать это дело. 

Необходимо также усилить работу по 
разведке и освоению новых месторожде-
ний нефти в Грузни, па Украине и во 
всех областях, где имеется ряд пунктов 
с признаками нефтп и газа. Бурение име-
ет огромное значение в нефтп. Без буре-
ния нет роста числа скважин, а значит 
и роста добычи. Программа по бурению 
берется нами большая. 

Чтобы построить второе Баку на восто-
ке, надо развернуть огромное строитель-
ство, и в этом деле парторганизациям неф-
тяных районов востока надо оказать серь-
езную помощь. Я должен сказать, что ка-
ковы бы ни были текущие заминки ба-
кинской нефтяной промышленности, ба-
кинская парторганизация и ЦК КП(б) 
Азербайджана живут жизнью нефти, бо-
рются за нефть. Надо, чтобы парторгани-
зации восточных районов так же боролись 
за нефть, как и бакинцы. 

В области бурении перед нами стоит 
задача улучшения ею техники и органи-

зации. В бурении более, чем в других от-
раслях нефтяной промышленности имеются 
отсталые, антимеханизаторсвие пастрое-
ния. 

В 1938 г. план по бурению не выпол-
нен. Мы сейчас в бурении повысили пор-
мы. Надо ликвидировать аварии с бурени-
ем. внедрить скорее турбобур. Надо лик-
видировать поскорее отставание бурения. 

В области эксплоатащш нефтескважин 
имеются большие возможности для улуч-
шения дела. 

Главное здесь — в организации пра-
вильною технологическою режима сква-
жин, обеспечивающего постоянство и не-
прерывность их работы и максимальное 
извлечение нефти. 

Когда я приехал в Грозный и увидел, 
что нефтяная скважина дает каких-нибудь 
полтонны нефти, я спросил инженеров и 
геологов — почему нельзя давать больше? 
Говорят: технологический режим. 

Тогда я им сказал: уж ежели мы унич-
тожили царский режим, так неужели мы 
не можем улучшить ваш технологический 
режим (смех, продолжительные аплодис-
менты). 

Взялись, улучшилп. и эта же самая 
скважина, после тою, как поставили гео-
лога для надзора, начала давать три тон-
ны нефти. Скважина имеет свойство за-
соряться песком. Ее нужно чистить, а ес-
ли чистить не будут, то, конечно, н нефть 
не будет итги. Но плохо еше чистят сква-
жины, плохо ухаживают за ними. Наде-
ются больше на фонтан. Пробурят сква-
жину, первое время нефть фонтаном бьет, 
не нужно ни насосов, пн компрессоров, ни 
ухода, дает 300 тонн одна скважина. Это 
— хорошо и мпло. Но опасность неустой-
чивой добычи заключается в том, что та-
кая скважина быстро теряет мошпость, н 
добыча носит крайне неустойчивый харак-
тер. 

Нам ладо начать прпмепять американ-
скую практику вторичной эксплоатацин 
нефтяных скважин. Для резкого повыше-
ния отдачи пластов в США применяются 
вторичные методы эксплоатацин, сущность 
которых заключается в том, что в так 
называемый «истощенный» пласт искус-
ственно вводятся под давлением, а иног-
да прп повышенной температуре газ, воз-
дух, вода и т. п. И результате на некото-
рых промыслах США получен прирост до-
бычи нефти до 60 проц. 

Опыты вторичной экеплоатапни, про-
веденные у нас в Майнефтн, оказались 
весьма уДачнымп. 

Широкое применение вторпчпой экс-
плоатацин позволит резко увеличить до-
бычу нефти из так называемых «исто-
щенных» месторождений. Для этою нуж-
ны, конечно, компрессоры. Не дожидаясь 
этого, необходимо улучшить уход за сква-
жинами. 

Правильно тов. Багиров с.тавпт вопрос 
об электроэнергии для промыслов. Со 
строительством новых станннй мы безус-
ловно опоздали, но то, что по добыче сда-
ли немного, об'ясняется пе только этим, п 
не только тем, что 1938 год был проваль-
ным годом по бурению, но и ослаблен-
ным уходом за скважинами. 

В славном большевистском Баку мы 
имеем не мало замечательных передовых 
людей, таких как Рамазанов, Сутра 
Ганбова и другие, которые добились пре-
красных результатов у себя на промыслах 
именно улучшением технологическою ре-
жима работы скважин, снижением про-
стоев и аварий. 

Имеются не мало замечательных про-
мыслов, образцовых, таких, которые уве-
личивают добычу, в то время как у дру-
гих добыча падает. Так почему же у од-
них увеличение, а у других понижение, 
у одних сказывается «вьюга», а у других 
«вьюги» нет? 

Все дело в людях и улучшении ухода 
за скважинами. В особенности это отно 
снтся к Грозному, где идет работа хуже, 
чем где бы то ни было. Мы падеемся, что 
нефтедобывающая промышленность в це-
лом и Баку, как передовой нефтецентр, вы-
полнит свой долг и подымется на новую 
ступень. Нефтеперерабатывающая промыш-
ленность увеличила переработку нефти за 
период между XVII и XVII I с'ездами в 
по.ггора раза (ряд заводов дает нам образ-
цы работы). Однако иам нужен рост еще 
больший. 

К 1942 г. увеличивается более, чем в 
два с четвертью раза против второй пяти-
летки переработка нефти. Производство 
бензина, наиболее важного продукта, к 
концу третьей пятилетки увеличивается 
в 2,8 раза. Резко возрастает покрытие 
потребности. 

Производство светлых нефтепродуктов 
и, в первую очередь, бенешна резко воз-
растает в районах Урало-Волги и в ДВК, 
а также в центральных районах европей-
ской части Союза. 

Увеличение выходов бензинов проекти-
руется не только за счет развития комби-
нированных процессов на новых нефте-
перерабатывающих заводах, но также и 
на существующих заводах, за счет полного 
использования и реконструкции послед-
них. 

Новые нефтеперерабатывающие заводы 
намечаются преимущественно по 500 тт. 
Пункты еше окончательно не утверждены, 
но ориентировочно намечается построить 
заводы в следующих пунктах: Сызрани, 
Бутуруслане, Казани, Кургане, Челябин-
ске, Туймазах, Перми, ДВК, Армавире. 
Андижане, Красновмске, возможно в Ря-
зани п т. п. 

Кроме того, будут закончены строящие-
ся в настоящее время заводы Орский, 
Уфимский, Московский и Саратовский. 
В особенности мы должны, товарищи, за-
кончить во что бы то ни стало Уфимский 
завод. 

В области беизпиа мм должны увели-
чить выход бензина н применение комби-
нированного крекинга, того, что в Аме-
рике получило особое развитие и что дает 
нам высококачественный бензин. 

В деле обеспечения горючим мы долж-
ны всемерно развивать высококачествен-
ный бензин. 

Строительство повых заводов ставит ряд 
сложны* задач перед машиностроением 
по качественному и своевременному обес-
печению сю аппаратурой и оборудованием. 

Кратко скажу о получении зйидкого 
топлива из угля и сланцев. Вопрос этот 
для нашей страны, с ее огромными про-
странствами, когда на ю с юга завозить 
нефть и нефтепродукты на всю страну, 
имеет большое значение. Товарищ Сталин 
очень интересуется этим вопросом и дал 
задание ускорить строительство этих за-
водов искусственного жидкою топлива в 
тех районах, где есть угли для перера-
ботки в жидкое топливо, например, черем-
ховекпе угли, дальневосточные угли. 

Топливную проблему мы должпы ре-
шить. От этою зависит пормальпая рабо-
та народного хозяйства. Конечно, большое 
значение должно иметь упорядочение 
потребления, лнквпдация хищничества п 
диких пережогов топлива твердого и жид-
кого. В этом деле должны помочь сами 
потребители, который это выгодно с точки 
зрения хозрасчета. 

Несмотря па трудности угольного и 
нефтяного де.та, мы уверены, что под ру-
ководством ЦК и лично товарища Сталина 
решим топливную проблему. Местные пар-
тийные организации угольных и нефтя-
ных Областей и районов должны нам уси-
ленно помогать, так как разрешение 
угольной и нефтяной проблемы — это 
дело всей нашей страны. 

Железнодорожный транспорт из отстающей стал передовой 
отраслью народного хозяйства 

Теперь позвольте мне остановиться под-
робнее на железнодорожном транспорте, 
поскольку я имею к нему некоторое отно-
шение. (В зале смех). 

На XVI I С'езде партии, как вы помни-
те, вопрос о железнодорожном транспорте 
был поставлен остро. 

Товарищ Сталин об отставании» желез-
нодорожного транспорта говорил, что 

«...транспорт является тем узким ме-
стом, о которое может споткнуться, да, 
пожалуй, уже начинает спотыкаться вся 
наша экопомнка и, прежде всего, наш то-
варооборот». 

Вопрос об отставании жел.-дор. тран-
спорта ставился остро в речах тт. Моло-
това, Кирова, Орджоникидзе и в речи тов. 
Ворошилова в связи с обороной страны. 

Сама постановка вопроса о железнодо-
рожном транспорте со всей остротой ста-
линской самокритики, задачи, поставлен-
ные в отчете ЦК, мобилизовали железно-
дорожников, потому что у нашего ЦК 
слова не расходятся с делами. 

Товарищ Ворошилов свою речь о желез-
нодорожном транспорте закончил так: 

«Впрочем, раз товарищ Сталин берется 
за транспорт по-настоящему, то уж тут, 
товарищи, шутки в сторону». Так оно и 
было. Со всей заботливостью, вниманием 
и помощью товарищ Сталин взялся за 
железнодорожный транспорт, и сталин-
ские победы на ж.-д. транспорте были 
обеспечены. (Аплодисменты). 

Без преувеличения можно сказать, что за 
время между XVII п XVI I I с'ездами пар-
тии железнодорожный транспорт прошел 
славный путь борьбы и сталинских побед. 

В особенности, надо сказать, историче-
скую роль для железнодорожного тран-
спорта сыграл прием железнодорожников 
товарищем Сталиным и другими членами 
Политбюро в Кремле. 

Я не скажу здесь перед XVI I I С'ездом, 
что мы выполнили все задачи, которые 
были поставлены, в частности о слажен-
ности железнодорожного транспорта, как 
часового механизма. В атой области перед 
железнодорожниками еше большое поле 
деятельности, но, подводя итоги, я должен 
доложить С'езду партии, что железнодо-
рожный транспорт с честью выполнил 
задание партии и т. Сталина. 

Среднесуточная погрузка возросла с 
51,2 тыс. вагонов в сутки в 1933 г. до 
88,0 тыс. вагонов в сутки в 1938 г., 
т. е. более, чем в 1,7 раза, а грузооборот 
возрос за тот же период с 169,5 млрд. 
тонно-километров до 369,4 млрд. тонно-
километров, т. е. почти в 2,2 раза. Пя-
тилетка выполнена раньше срока. 

Железные дороги СССР в 1938 г. пере-
везли в 1,8 раза больше каменного угля, 
чем в 1933 г., в 2,3 больше металлоп. 
более чем в полтора раза хлеба, в 1,3 
раза больше животного масла и почти в 
2 раза больше растительною масла, в 3,3 
раза больше яиц. в 1,4 раза больше тек-
стиля. Через эти перевозки мы видим 
роет благосостояния парода. Мы сейчас в 
основном удовлетворяем нужды народного 
хозяйства. 

Железнодорожный транспорт добился 
этих достижений как за счет улучшения 
самой работы и использования средств 
производства, так и за счет увеличения 
производственной мощности железных до-
рог, в большей мере за счет улучшения 
освоения. 

Так в 1938 г. по сравнению с 1933 г. 
улучшились следующие измерителя ис-
пользования подвижного состава: 

а) время оборота вагона грузового пар-
ка сократилось более, чем на двое суток; 

б) иростой вагина на одной техниче-

ской станции соответственно уменьшился 
па 4,6 часа: 

в) простой вагона под грузовой опера-
цией сократился на 9,5 часа; 

г ) коммерческая скорость увеличилась 
па 5,3 километра в час; 

д) техническая скорость увеличилась 
на 9,6 километра в час; 

е) среднесуточный пробег ватопа грузо-
вою парка увеличился на 40,8 кило-
метра; 

ж ) среднесуточный пробег паровоза п 
грузовом движении увеличился на 87,3 
километра. 

Приведенные данные показывают зна-
чительное улучшение использования под-
вижного состава. Система социалистиче-
ского хозяйства и безусловное улучшение 
организации движения и дисциплины при-
вели к тому, что мы в СССР использовы-
ваем паровозы, вагоны, каждый километр 
пути лучше, чем европейские страны и 
даже лучше, чем в США. 

Однако, если нельзя сказать, что наш 
транспорт работает па пределе, то можно 
сказать, что транспорт работает с напря-
жением и поэтому материальные резервы 
должны несомненно увеличиться. 

За эти годы мы многое построили. Я не 
буду иодробно перечислять все стройки, 
это заняло бы слишком много времени и 
места, но скажу, что Евели в действие 
около 5 тысяч клм. H O B M I ж.-д., свыше 
S тыс. клм. вторых путей, в том числе 
Карымская — Хабаровск, реконструирова-
но около 5 т. клм. старого пути, отремон-
тировано капитальным и средним ремон-
том около 100 тыс. клм. пути, построено 
свыше 30 механизированных юрок и 22 
немехапизированных, оборудованы авто-
блокировЕон около а т. клм., централизо-
вано свыше 10 тыс. стрелок. Новых мощ-

(Продолженне с* , на 3 стр.). 
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пыл паровозов «ФД», «ИС», «ГО» и друг, 
получено свыше fi тысяч, повых вагонов 
получено 186 тыс., в т. ч. 101 тыс. 
4-х-осных и 5 тыс. с лишним пассажир-
ских. Оборудовали вагонный парк авто-
тормозами. оборудовали четверть вагонно-
го парка автосцепкой. 

Построено новых 216 вагонно-ремонт-
ных пунктов (по существу заводы). Рекон-
струированы ряд депо и ремонтные заво-
ды и т. д. и т. II. 

Таким образом, транспорт технически 
серьезно перевооружился. 

Мы, конечно, не можем сказать, что 
все сделали, перед нами стоит исключи-
тельно большая работа во всех областях 
железнодорожного транспорта по дальней-
шему его техническому вооружению. 

Самое серьезное и важное это то, что 
мы должны реконструировать существую-
щие пути. 

Путь у нас, в сожалению, имеет еще 
много старых и легких рельсов. Мы заме-
нили уже 25 тыс. клм. пути новыми рель-
сами. Это — большое достижение. Но тут 
еще предстоит огромнейшая работа. Гру-
зонапряженность наших железных дорог 
намного превышает грузонапряженность 
дорог Европы и Америки. Отсюда вывод, 
что путь нужно укреплять, реконструиро-
вать, ставить его на каменной щебенке. 

Внедрение мощных паровозов требует 
реконструкции ряда мостов. 

Но паровозному хозяйству пеобходима 
реконструкция. В паровозном хозяйстве за 
эти годы мы имеем большие достижения 
как с точки зрения эксплуатации, так и 
по состоянию материальной базы. 

Мы за эти годы внедрили: 
паровоз «ФД» — новый мощный паро-

воз, сила тяги которого на 1 7 — 2 0 проц. 
больше, чем у паровоза серии 9, он имеет 
скорость 85 клм/час против 65 клм/час 
паровоза серии 9; 

паровоз Иосиф Сталип («ИС») — пас-
сажирский паровоз, который может давать 
1 3 0 — 1 4 0 километров в час. 

Мы имеем замечательпые паровозы с 
конденсацией пара. Это — революция 
не только в паровозпом хозяйстве, по и 
на транспорте в целом. Острая проблема 
водоснабжения резко ослабляется внедре-
нием конденсационных паровозов. Отли-
чием этого паровоза является то, что пар, 
выпускаемый из цилиндра, не выбрасы-
вается, а поступает в тендер, где превра-
щается, путем особого прибора охлажде-
ния. обратно в воду. Этот паровоз прохо-
дит 1.000 клм. и больше бел набора воды 
и значительно уменьшает расход топли-
ва (па 20 проц ). 

Мы имеем возможность усилить старые 
паровозы применением бустера — запас-
ной машины. Мы имеем много участков, 
где приходится давать 2-ой паровоз, по-
тому что «ехватает сил у паровой маши-
ны. Если применить бустер, то машинист, 
который ведет паровоз, в случае затруд-
нения включает бустер — запасную^ма-
шину и едет без толкача, без двойной 
тяги. Это имеет исключительно большое 
значение. 

Мы имеем мпого новшеств в паровозном 
хозяйстве, мы их применяем, мы полу-
чаем экономию во всем. 

Подобно тому, как мы идем по линии 
дальнейшего увеличения мощности паро-
возов, необходимо максимально увеличить 
удельный вес четырехосных вагонов, ко-
торые дают огромные преимущества как в 
перевозке грузов, так и в перевозке аю-
4ГЙ. 

Мы все помним, как выполнили зада-
ние товарища Сталина и промышленность 
и покойный товарищ Орджоникнзде о по-
ставке транспорту 80 т. вагонов. К сожа-
лению, сейчас поставка вагонов срывает-
ся, песмотря на то, что мы имеем боль-
шой Уралвагонзавод. « 

Нужно расширить производство плат-
форм, гондол, хопперов. Вредители испор-
тили хоппер. Конструкцию его нужно ис-
править, но его производить. Нужно 
строить холодильные вагоны для перевоз-
ки продуктов питания, количество кото-
рых все больше и больше увеличивается 
(масло, молоко, рыба, мясо). Необходимо 
увеличить производство цистерн, потому 
что размеры перевозок горючего сейчас не 
те. что в 1 9 3 2 — 1 9 3 3 г., когда МТС бы-
ло меньше. 

Само собой разумеется, что одновремен-
но необходимо продолжать оборудование 
вагонов автосцепкой, ибо решение XVI I 
С'езда партии еще не выполнено. В I I I 
пятилетке необходимо оборудовать авто-
сцепкой не менее 300 тыс. грузовых ва-
гонов, автотормозами не менее 200 тыс. 
вагонов. 

Что касается нашей пропуекпой спо-
собности, которая значительно увеличи-
лась, то нужно сказать, что мы должны 
строить повые дороги. Мы построили не 
мало новых дорог, однако их все еше не-
достаточно. Мы начинаем строить Байка-
ло-Амурскую магистраль. Мы строим доро-
гу Карталы—Акмолинск для вывозки кара-
гапдипских углей. Это — часть большой 
сталипско-магнитогорской магистрали от 
Магнитки до Тайшета через Кузбасс. 

Товарищи - казахстанцы вообще не 
могут жаловаться на строительство дорог, 
у них дорог построепо мпого. Дорога Кар-
талы—Акмолинск облегчит нам движение 
от Кузбасса до Урала. Мы возим грузы 
на Дальний Восток и возим грузы из 
Кузбасса па Урал и с Урала в Кузбасс, 
что создает на этом участке напряжение. 
Мы имеем также затруднение с пропуек-
пой способностью с юга на восток, через 
Балашов—Пензу—Валуйки. Необходимо 
построить дорогу Кизляр—Астрахань. 
Этим самым мы отведем поток северо-кав-
казской и бакинской нефти в обход бала-
шовского направления и сокращаем ее 
путь на восток. Перед нами стоит боль-
шая работа по увеличению пропускной 
способности для целей оборопы. 

Мы должны строить вторые пути, так 
как у нас порядочно однопутных линий. 
Особенно важно строительство вторых 
путей на Москву от Омска через Сверд-
ловск. Мы испытываем большие затруд-
нения с вывозкой леса, потому что возим 
лес с Урала, из Архангельска, из Сиби-
ри. Мы начинаем прокладку вторых путей 
па Урале и на Архангельской линии. Это 
нам значительно облегчит вывозку леса. 

С особой остротой в данный момент 
встает вопрос о станциях. У нас часто 
пропускная способность перегона (от стан-
ции к станции) больше, чем станция мо-
жет переработать. Раньше возили поезда 
по 50 вагонов, теперь до 85 вагонов, а 
порожнне до 100. В результате прибы-
вающий поезд приходится расчленять на 
две части. Для устранения этого необхо-
димо удлинять станционные пути. 

Отсюда необходимость реконструкции 
станций и увеличения пропускной спо-
собности. 

На транспорте наслоилось мпого дис-
пропорций в пропускной способности, так 
как нет равномерной реконструкции ос-

новных отраслей хозяйства. Например, 
пропускная способность по перегонам 
больше, чем перерабатывающая способ-
ность станции, депо или водоснабжения. 

Диспропорция отражается в любом пред-
приятии, но на транспорте она отражает-
ся куда сильнее, чем на любом другом 
предприятии. Малейшая задержка движе-
ния поездов не только на одной дороге, но 
даже на одной станции сразу отражается 
на всех дорогах. 

Вот почему перед нами стоит задача 
выработки единого техническою плана 
реконструкции, ликвидации указанной 
выше диспропорции и тем самым увели-
чения пропускной способности. 

В деле увеличения пропускной способ-
ности б<иыпую роль должна сыграть ре-
конструкция системы сношений и стре-
лочного хозяйства. 

На сети ж. д. имеется большое количе-
ство стрелок. Мы можем и должны, не-
сомненно, централизовать стрелки как 
электрической централизацией, так и ме-
хаиической. Мы подучим не только эко-
номический эффект, но и увеличим безо-
пасность движения. Стрелочник у пас 
превратится в мехаппка. 

При жезловой системе и телеграфной 
нельзя другой поезд отправить со станции 
до тех пор, пока не придет поезд, отправ-
ленный ранее. Это довольно устарелая си-
стема сношений. Между тем жезловая си-
стема у нас еще довольно распространен-
ная. 

Наиболее совершенной системой сноше-
ний является автоблокировка, в иных 
случаях полуавтоблокировка. 

Наряду с этим мы должны внедрить 
в транспорт такую новую, замечательную 
технику, как диспетчерская централиза-
ция и автостоп. 

Диспетчерская централизация дает воз-
можность управлять движением поездов 
из одного пункта одним лицом на расстоя-
ние в несколько десятков километров. 
Эффективность по пропускной способности 
и скорости движения не менее, чем при 
автоблокировке. Экономия штата на раз'-
ездах и малых станциях составляет 8 че-
ловек па остановочный пункт. 

В деле борьбы с крушениями надо шире 
применять автостоп, представляющий со-
бой автоматический аппарат, затормажи-
вающий поезд, если о» проходит закры-
тый сигнал, либо еслп на пути имеется 
какое-либо препятствие для движения 
поезда. 

Всю эту повуго технику мы должны 
внедрить на железнодорожном транспорте 
как можно в более широких размерах. 

Но оборонной работе мы не мало сде-
лали. Но перед нами стоит еше большая 
задача по строительству разного рода обо-
ронных сооружений. Мы надеемся, что эту 
задачу успешно осуществим. За этот от-
четный период наш железнодорожный 
транспорт показал, что с задачей обеспече-
ния народного хозяйства перевозками он 
справился. В основном, за отдельными ис-
ключениями, например, по перевозкам ле-
са, мы удовлетворяем потребности нашей 
страны. 

Я должен заверить С'езд что, когда это 
потребуется, мы* справимся и с задачей 
перевозки оборонных грузов. За железны-
ми дорогами дело не станет. В случае не-
обходимости мы обеспечим нашу Красную 
Армию всем необходимым, перевезем все 
во-время для того, чтобы то, что мы пе-
ревезем, она транспортировала из дул пу-
шек, с самолетов по врагам там, где нуж-
но будет их громить. (Бурные аплодис-
менты). 

Правильно планируя, правильно осу-
ществляя пла», мы должны развивать 
производительные силы страны, правиль-
но разместить их и этим самым умень-
шить количество и улучшить качество 
перевозок. 

Железнодорожный транспорт может и 
должец помочь ЦК и правительству не 
допускать извращений в расположении 
производительны^ сил страны. 

Задача правильного размещения про-
мышленности со всей остротой была по-
ставлена товарищем Сталиным. Ua XVI 
С'езде ВКП(б) товарищ Сталин выдвинул 
проблему правильного размещения произ-
водительных сил и прежде всего промыш-
ленности в СССР в качестве одной из 
важнейших задач социалистического стро-
ительства. 

Надо сказать, что не мало сделано для 
осуществления этих указаний товарища 
Сталина. 

Вместо одного района крупной добычи 
угля — Донбасса, в результате сталин-
ских пятилеток, мы имеем новые районы: 
Кузбасс, Уралуголь, Караганда, Мосбасс, 
Дальуголь, Средазуголь. 

Наряду с огромным ростом добычи угля 
в старых районах, рост добычи в новых 
районах шел довольно большими темпами 
и удельный вес этих районов на конец 
второй пятилетки по СССР значительно 
увеличился. 

Удельный вес районов черной метал-
лургии тоже принял иной вид, чем это 
было при уродливом размещении метал-
лургии в старой капиталистической Рос-
сии. 

Удельный вес заводов Юга в производ-
стве проката понизился с 64,1 проц. в 
1932 году до 56,0 проц. в 1937 году при 
соответственном росте удельного веса Во-
стока с 16,8 проц. до 23,3 проц. За по-
следнее десятилетие в огромной мере воз-
росла промышленность национальных 
республик. 

Однако, надо сказать, что задача пра-
вильного размещения производительных 

сил остается еще во всей своей остроте, 
ибо в развитии целого ряда отраслей ц 
областей мы отстали. Эта острота ощу-
щается особенно железнодорожным трап-
спортом. 

Достаточно скамть, что сейчас допбассов-
ский уголь доходит до Архангельска, до 
Уфы, южный металл доходит до Владиво-
стока, сибирский до Владивостока, Ашха-
бада, Ленинграда и Киева, сахар украин-
ский возится на 8 — 9 тыс. клм. расстоя-
ния и доходит до Дальнего Востока, тек* 
стиль ивановский и московский транспор-
тируется на тысячи километров и т. д. 
Машины возятся собранными на 7 — 8 
тыс. клм. Цемент возится с Юга, из Но-
вороссийска и Амвросиевкп, до Дальнего 
Востока на расстояние 8 . 5 — 9 тыс. клм. 
Особенно ярко игнорирование интересов 
транспорта видно на примере вредитель-
ской специализации прокатных станов в 
металлургии. 

Ясно, что у нас слабо использованы 
плановые возможности социалистического 
хозяйства. Если в буржуазном хозяйстве 
промышленные центры возникают СТИ-
ХИЙНО, то у нас они возникают в плано-
вом порядке и мы можем направить в 
плановом порядке паше строительство, 
следовательно, мы можем и должны сде-
лать серьезный поворот в этом отноше-
нии. На это нам указывал товарищ 
Сталип. Геологические богатства нашей 
страны позволяют нам наилучшим обра-
зом приблизить производство к пунктам 
сырья и потребления. В этом отношении 
большую помощь иам оказывают большое 
количество наших самоотверженно рабо-
тающих геодогов. 

Уголь расположен у нас буквально по 
всей стране, от Московской области до 
Владивостока. Железная руда имеется в 
центре, на Юге, па Урале, в Сибпрп, на 
Дальнем Востоке, Сев. Западе, но не вез-
де эксплоатируется. 

Наконец, если даже чугуна пет, то вы-
годнее строить маленькое заводы с про-

катными етаиами и возить чугун, чем во-
зить щйисаташшй металл. 

Необходимо развить добычу пефти п га-
за во всех местах, где нефть и газ имеют-
ся. В частности, здесь необходимо ска-
зать, что для транспортировки нефти в 
газа необходимо строить для газа газо-
проводы, а для нефти — нефтепроводы. 
Это куда выгоднее, чем возить по желез-
ным дорогам. 

Текстиль необходимо развивать и в ме-
стах производства хлопка, а хлопок раз-
вивать в южиых районах нашей страны, 
например, на Украине, на Кавказе, на 
Северном Кавказе. Сахар — в местах 
произраотання свеклы, в частности, не-
обходимо расширить посевные площади са-
харной свеклы и построить новые сахар-
ные заводы в ДВК, на Туркснбе и Том-
ской жел. дороге. Цемент — развивать 
на Дальнем Востоке, Урале, Сибири. Гео-
логические запасы сырья для производ-
ства большие. 

Наконец, надо всемерно развивать па 
местах местную промышленность, в част-
ности, мебельные фабрики, обувные, кон-
дитерские, швейные и т. п. 

Я уже не говорю об овощах и тому по-
добных продуктах. Задача эта не про-
стая. Кроме нового строительства на но-
вых местах, необходимо перемещать ста-
рые предприятия. Дело это требует серь-
езной проработки. 

Если взяться всерьез, то решить эту 
проблему, шаг за шагом, можно. 

11КПС и дороги должны сыграть здесь 
большую роль и взяться за это дело по-
большевистски. 

Перед железнодорожниками, несомнен-
но, стоят большие задачи закрепления до-
стигнутых побед и внедрения на тран-
спорте новой социалистической культуры, 
слаженной работы, чтобы успешно обслу-
живать растущее народное хозяйство, ак-
куратно выполнять свои обязанности по 
грузовым перевозкам по отношению к 
клиенту, а особенно внедрить культурное 
обслуживание пассажира социалистиче-
ской родины. 

Под'ем благосостояния шелезнодоромнинов и политическая 
работа на )н.~д. транспорте 

Дальнейшее улучшение работы ш.-д. транспорта 
Перед НКПСом стоит большая задача по 

улучшению пассажирских перевозов. Мы 
имеем увеличение пассажирских перево-
зок. Если в 1933 г. было перевезено 927 
млн. человек, то в 1938 г. перевезено 
1.177,5 млн. челонек. В особенности 
остро этот вопрос встал в связи с свое-
временным прибытием пригородных поез-
дов. Должен доложить С'езду, что 11КПС 
принял ряд мер, как хозяйственных, так 
и организационных, которые обеспечили 
резкое сокращение опозданий пригородных 
поездов. 

Мы намечаем увеличение пассажирских 
перевозок с 1.142,7 млн. человек в 
1937 г. до 1.463 млп. человек в 1942 г. 
Главное — в улучшении обслуживания 
пассажиров и ликвидации опоздания по-
ездов. Это, в свою очередь, упирается в 
пропускную способность, потому что мы 
работаем без резервов, малейшая заминка 
кое-где, и в результате — опоздание. 

Сейчас НКПС совмостно с Наркоммашем 
наметил новый тип пассажирского ваго-
на. ('троящиеся в настоящее время в 
СССР пассажирские вагоны длиною 20,2 
метра с деревянным кузовом пе удовлет-
воряют как условиям прочности, так и 
возросшим потребностям советского пасса-
жира. НКПС и НКМашем разработаны 
эскизные ироекты новых типов пасса-
жирских вагонов цельнометаллической 
конструкции длиною 25 метров. Запроек-
тированные вагоны обеспечивают боль-
шую безопасность, максимальные удоб-
ства для пассажиров и отвечают современ-
ным требованиям санитарной техники 
(мепее проницаемы для пыли). В ваго-
нах запроектированы вместо применяемой 
в настоящее время естественной вытяж-
ной вентиляции — более совершенная, 
обеспечивающая достаточное количество 
очищенного воздуха в вагоне, приточная 
вентиляция и воздухокондиционировапие, 
центральное отопление от паровоза с воз-
можностью производить в отдельных слу-
чаях индивидуальное отопление вагонов, 
улучшенное оборудование и отделка пас-
сажирских и служебных помещений. По 
пассажирскому движению стоит задача 
внедрения настоящей социалистической 
культуры. 

В качестве образца для всего пасса-
жирского движения можно привести наш 
Московский метрополитен, который рабо-
тает образцово-кульгурво. Надо признать, 

что и само население показывает1 в метро 
образцы культурного отношения к сред-
ствам передвижения. 

Само собой разумеется, что этой про-
граммой строительства мы, железнодо-
рожники, ни в коем случае не хотим ска-
зать, что у нас нет резервов для дальней-
шего под'ема. Это — неправильно. Ко-
нечно, мы исчерпали значительную часть 
своих резервов, однако у нас еще есть не-
которые резервы, как, например, в фор-
мировании поездов, в распространения 
стахановско-криномосовских методов езды, 
в сокращении простоев, в маршрутизации 
поездов, в применении кольцевой езды 
(без захода в депо), в увеличении меж-
промывочного пробега паровозов, в сокра-
щении крушений и аварий, в улучшении 
ухода за путевым, паровозным, вагонным 
и другими хозяйствами и т. д. 

Формирован» поездов имеет большое 
значение в ускорении продвижения поез-
дов, сокращение простоя вагонов на стан-
циях на 1 час дает возможность увели-
чить погрузку более, чем на 5 тыс. ваго-
нов. 

Большой резерв ж.-д. транспорт имеет 
в устранении недостатков организации 
движения по графику. Железнодорожный 
транспорт добился сокращения крушений 
и аварий. При росте грузовой работы чи-
сло крушений в 1938 г. сократилось про-
тив 1934 г. больше, чем в 2 раза, но 
количество крушений и аварий все еще 
значительно. Дальнейшее сокращение кру-
шений и аварий является значительным 
источником повышения работы железных 
дорог. 

Неиспользованные возможности по под'-
ему работы железнодорожного транспорта 
имеет паровозное хозяйство. За последние 
2 года повысился удельный вес паровозов 
«ФД», «СО», а весовые нормы повыше-
ны всего на 8 проц. и техническая ско-
рость на 7 проц. Развертывание кольце-
вой езды и увеличение тяжеловесных по-
ездов, организация ремонта на основе за-
меняемости частей, постановка бустера 
на паровозах, подогрев воды в тендере, 
пылеугольное отопление и т. д. — это 
мощные источники нового под'ема работы 
транспорта. 

Правильное использование механизмов 
в погрузочно-разгрузочных работах, все-
мерное развитие методов работы Блидма-
на в грузовой работе, Кожухаря п Крас-

нова в движении, кривоносовское вожде-
ние поездов — все это таит огромные 
резервы по под'ему работы транспорта. 

Большой силой во всей работе желез-
нодорожного транспорта явились мобили-
зация рабочих масс, улучшение дела под-
бора рабочих кадров, улучшение конкрет-
ности руководства. 

Есть еше один резерв, большой резерв, 
на который указывал нам товарищ 
Сталин. Этот резерв — упорядочение 
перевозок, ликвидация нерациональных 
встречных и дальних перевозок. Это за-
висит и от самого транспорта, и от клиен-
туры. 

До сих пор почему-то привыкли думать, 
что все, что пред'явдяют транспорту, — 
транспорт обязан возить. Сам трап-
спорт, конечно, мог бы упорядочить пла-
нирование перевозок, жаловаться н требо-
вать исправлений со стороны клиентуры. 
К сожалению, это делалось крайне слабо. 
В результате мы имеем факты возмути-
тельных, нерациональных перевозок, на-
пример: 

С Восточно-Сибирской дороги было пе-
ревезено 13 вагонов круглого леса на Ок-
тябрьскую дорогу, тогда как сама Ок-
тябрьская дорога круглый лес вывозила в 
восточном направлении. 

Южная дорога отправила несколько ва-
гонов леса на Горьковскую, в то время 
как сама Горьковская дорога является ба-
зой питания юга лесом. 

Со станции Куйбышев отправлено 20 
вагонов дров в Орск, а во встречном на-
правлении со станции Тавтиманово Баш-
нефть отправил 20 вагонов дров на 
станцию Куйбышев. 

Дело доходит до того, что грузовые 
службы дорог без малейшего возражения 
принимают такие дикие перевозки, как 
квашеной к а н у н ы с Одесской дороги на 
Восток, клюквы и обыкновенной деревян-
ной мебели с Октябрьской дороги также 
на Восток на тысячи километров, сена с 
дороги имени В. В. Куйбышева на Во-
сток, мела молотого с дороги имени Дзер-
жинского Ф. Э. на Восток, соломы с Ле-
нинской н Горьковской дорог на Одесскую, 
сахара с Орджоникидзсвской дороги на 
Юго-Западную. 

Можно привести еще огромное количе-
ство таких примеров явно нерациональ-
ных перевозок. 

Мы должны покончить с этим. 

За период между XVII и XVI I I с'ездами 
выросло материальпое благосостояние же-
лезнодорожников. 

Общий фонд зарплаты железнодорожни-
ков с 3,1 млрд. рублей в 1933 году воз-
рос до 9,1 млрд. рублей в 1938 году, 
т. е. в три раза. Зарплата в 1933 году 
составляла в среднем 131 рубль, а в 
1938 году 287,9 рубля. Машинист грузо-
вого Движения вместо 328 рублей в 
1933 г. зарабатывает в среднем 846 
рублей — на 157 проц. больше. Маши-
нист пассажирского движения вместо 398 
рублей в 1933 году зарабатывает в 
среднем 1.042 рубля. 

С 1934 года по 1938 год для железно-
дорожников построено 2,4 млн. кв. мет-

1 ров жплой площади. Хотя надо сказать, 
что жилишпые трудности на железнодо-
рожпом транспорте все еще велики и не-
обходимо развивать жилищное строитель-
ство. 

Только за последние 3 года на ж.-д. 
транспорте выстроено 318 новых школ, а 
всего имеется 2.595 школ, в которых 
обучается 1 млн. 130 тыс. детей желез-
нодорожников. 

С 1934 года по 1938 год на ж.-д. 
транспорте выстроено и введено в эксплу-
атацию 62 больницы, 130 поликлиник и 
амбулаторий, 620 родильных домов, 143 
детских и женских консультаций, 310 
детских яслей, 71 детский санаторий. 

Па ж.-д. транспорте имеется более 6 
тысяч красных уголков, 700 стационар-
ных клубов и 134 вагон-клубов. В этих 
культурных очагах существует свыше 8 
тысяч кружков художественной самодея-
тельности, в которых участвует более 200 
тысяч железнодорожников и членов их 
семей. 

Наряду с ростом материального благо-
состояния выросла политическая актив-
ность. 

Стахановско-крпвоносовское движение 
на ж.-д. транспорте характеризуется воз-
никновением целого ряда новых передо-
вых методов работы, открывших огромные 
резервы для повышения производительно-
сти труда. 

Парторганизации возглавили социали-
стическое соревнование. Стахановское 
движение на ж.-д. транспорте стало под-
линно-массовым и армия стахановцев к 
XVI I I С'езду партии насчитывает 566.719 
человек. Борьба за выполнение постанов-
ления СНК СССР, ЦК ВКП(б) и ВЦСПС 
от 28 декабря 1938 года дала свои ре-
зультаты и из месяца в месяц трудовая 
дисциплина на транспорте укрепляется. 
Наибольшее сокращение нарушений дис-
циплины на большинстве дорог у паро-
возников, этой решающей профессии. 

Вопросы массово-политической работы, 
вызванные постановлением партип и 
правительства, сейчас стоят в одинаковой 
мере серьезно во всех отраслях народного 
хозяйства и промышленности. Политотде-
лы транспорта организовали раз'яенгпис 
среди железнодорожников и пх семей по-
становления СНК СССР, ЦК ВКП(б) и 
ВЦСПС об укреплении трудовой дисцип-
лины. Были использованы все виды мас-
сово-агитациопной работы: читки, беседы, 
рабочие собрания, политдни, радио, пе-
чать, наглядная агитация, посещение 
квартир железнодорожников. 

В борьбе за под'ем транспорта актив-
ное участие принимают и жены железно-
дорожников. По сети дорог в движении 
жен-активисток участвует свыше 250 
тысяч женщин. Новым замечательным 
движением среди женщин транспорта яв-
ляется движение за овладение женщинами 
техники работы машиниста. 

Для овладения женщинами техникой 
массовых профессий в настоящее время 
па транспорте развернута сеть курсов, на 
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которых обучается около 16 тысяч жен-
щин. в том числе изучают паровозное де-
ло свыше 5 тысяч жепщпп, которые го-
товятся в ближайшее время стать помощ-
никами машинистов, а впоследствии и 
машинистами. Впервые в мире на совет-
ском железнодорожном транспорте уже ра-
ботают машинистами 18 женшип. помощ-
никами машинистов — 310 жепшпн, от-
лично справляющихся со своими обязан-
ностями. 

На железнодорожном транспорте на 1 
января 1939 года мы имели 165.511 
коммунистов: членов ВКП(б) —• 115.346, 
кандидатов — 50.165. 

Комсомольцев на 1 япваря 1934 г. на 
транспорте было 1 15.453, а на 1 января 
1939 г. — 337.889 чел., т. е. увеличе-
ние более, чем в два раза. Ленинско-ста-
линский комсомол на транспорте вырос в 
огромную армию. Задание ЦК ВКП(б) о 
приеме 20 тысяч комсомольцев па ж.-д. 
транспорте выполнено. За последние 2 го-
да принято из числа комсомольцев в кан-
дидаты ВКП(б) более 22 тысяч и более 
1,5 тысяч переведено из кандидатов в 
члены ВКП(б). 

За последние годы характерно увели-
чение коммунистов за счет лиц. имеющих 
высшее и среднее образование. 

Так, если на 1 января 1936 г. на 
транспорте было 8.990 коммунистов с 
высшим образованием, то на 1 января 
1939 г. было уже 13.064 чел. 

Но решению февральско-мартовского 
Пленума ЦК ВКП(б) было организовано 
478 узловых парткомов. Они об'сдини.ти 
свыше 60 проц. всех первичных органи-
заций железнодорожного транспорта. 

Политотделы транспорта и узловые 
парткомы сосредоточили свое внимание на 
партийно-политической работе и на поли-
тической проверке кадров не работе но 
изучению замечательного сталинского про-
изведения — истории ВКП(б). Во всех по-
литотделах дорог созданы лекторские груп-
пы, которые систематически выезжают на 
узлы и станции для чтения лекций по 
истории ВКП(б), в помощь железнодорож-
никам, самостоятельно изучающим «Крат-
кий курс истории ВКЩб)>. Только за ян-
варь и февраль 1939 года прочитано около 
7 тысяч лекций, на которых присутство-
вало свыше 1 млп. железнодорожников. 

Лозунг, данный товарищем Сталиным 
об овладении большевизмом, сочетание по-
литической и хозяйственной работы дол-
жен и в дальнейшем явиться программой 
действий железнодорожных парторганиза-
ций. 

Однако, хотя парторганизации улучши-
ли свою работу и закалились в борьбе с 
зимними трудностями, в их работе, равно 
как и в работе руководящих хозяйствен-
ных и политотдельских работников, имеют-
ся крупные недостатки как в постановке 
массовой работы, идейного воспитания 
коммунистов, так и в постановке органи-
зационной работы. Поэтому самокритика и 
бдительность должны лежать в основе 
дальнейшего улучшения политической ра-
боты на транспорте. Опираясь в своей ра-
боте на помощь местных партийных орга-
низаций. парторганизации транспорта ли-
квидировали «полосу отчуждения» между 
местными и железнодорожными организа-
циями. 

Если к XVI I С'езду ВКП(б) среди ком-
мунистов было много не выполняющих 
норм п бракоделов, то нынешний этап ха-
рактеризуется значительным поднятием 
авангардной роли коммунистов на произ-
водстве. 

Коммунисты ж. д. по-боевому включи-
лись в борьбу за под'ем ж.-д. транспорта. 
В развернувшемся на ж.-д. транспорте 
стахановско-крпвоносовском движении ве-
дущая роль принадлежит коммунистам. 

Среди сотен новаторов социалистического 
труда, имена которых известны веей 
стране, нодавлямтее большинство комму-
нисты в комсомольцы. 

Парторганизации ж.-д. транспорта про-
делали большую работу по овладению но-
вой техникой транспорта, внедрению ста-
хановско-крилоносоиских методов работы, 
изучению правил технической эксплуата-
ции, оказанию помощи отстающим. В со-
циалистическом соревновании родились 
новые формы, сыгравшие большую роль в 
под'емс ж.-д. транспорта (вождение тяж*-
ловеенш поездов, кольцевая езда, безот-
цепочный ремопт вагонов, соревиовапие 
па одну поездку, выдача гарантийных 
паспортов, станционные и деповские мар-
ки, выдача паспортов готовности к зиме). 
Инициаторами этих форм явились, но 
преимуществу, коммунисты и комсомоль-
цы. Коммунисты-железнодорожники при-
шли к XVI I I С'езду ВКП(б) как сплочен-
ный мополитный отряд пашей партии. 

Инициатива железнодорожников донец-
ких дорог о предс'ездовском соревновании 
была подхвачена всеми железнодорожни-
ками Советского Союза. Результатом цред-
с'ездовского соревнования явилось пере-
выполнение государственного плана по-
грузки и выгрузки в феврале месяце, пос-
ле коротких затруднений. 

Краевые комитеты, обкомы уделяют 
серьезное внимание сейчас железнодорож-
ной работе и помогают железнодорожникам. 
В то же время политотделы опираются па 
помощь профсоюзов. Надо сказать, что 
профсоюзы работников железиых дорог 
оказывают большую помощь своей массо-
во-политической работой. Должен подчерк-
нуть, что на железнодорожном транспорте 
комсостав, начиная от начальника доро-
ги, принимает участие в политической 
жизни, в партийной работе. Чувство пар-
тийной политической чести у хозяйствен-
ников-железнодорожников сейчас, безус-
ловно, развито. Слишком долго железно-
дорожники находились в состоянии бес-
честия из-за плохой работы, чтобы когда 
они уже оказались признанными в когд» 
честь железнодорожников стала делом 
каждого железнодорожника до стрелочпика 
включительно —• понятно, что хозяй-
ственник уже пе хочет ее терять. Эту 
честь они никому не отдадут, они ее за-
воевали своей работой. (Аплодисменты). 

Я могу сказать, что когда происходят 
те или другие затрудпенвя, в особенности 
в зимних условиях, то переживают эти 
затруднения все, начиная от стрелочника, 
машиниста, кондуктора, кончая команди-
рами, их женами и детьми. Есть еще 
элементы, относящиеся к делу нерадиво, 
не^юбовно, есть еше люди, не умеющие 
работать, не научившиеся и хвастливо 
изображающие из себя уже подготовлен-
ных. Но в основной массе железнодорож-
ники политически поднятые партией, ее 
Центральным Комитетом на большую вы-
соту и за честь советского железнодорож-
ного транспорта, за честь работать на 
нем, о которой говорил товарищ Сталин. 
— они борются по-болыпевмстскн. 

Изменился культурпо-полнтический об-
лил железнодорожника. Из хмурого, необ-
щительного железнодорожник стад жизне-
радостным, бодрым я уверенным в своем 
завтрашнем дне. Это настоящий боец ; — 
строитель социализма. Большую роль в 
этом отношении играет всесоюзный день 
железнодорожника, установленный в озна-
менование приема железнодорожников то-
варищем Сталипым. Этот день превратил-
ся в настоящий праздник железнодорож-
ников и в быту и на работе. Железнодо-
рожники его по праву называют сталин-
ским днем железнодорожника. 

(Окончание см. на 4 стр.). 
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XVIII С'ЕЗД ВСЕСОЮЗНОЙ КОММУНИСТИЧЕСКОЙ ПАРТИИ (большевиков) 

РЕЧЬ т. Л. М. КАГАНОВИЧА 
(Окончание, начало 

У нас выросли новые люди на желез-
нодорожном транспорте. Н немудрено, что 
мы имеем сотни тысяч, прямо могу ска-
зать, передовых людей и сред» женщин и 
среди мужчин, среди машинистов и дру-
гих профессий. 

В особенности наши машинисты гор-
дятся прежде всего тем, и они все время 

см. на 2, 3 стр.). 

это заявляют, что они в одной профессии 
с товарищем Сталиным. Они — машини-
сты локомотива железных дорог, а това-
рищ Сталин' машинист локомотива рево-
люции. (Продолжительные аплодисменты). 
Он» заявляют: мы должны работать и бо-
роться, как учит, как работает и борется 
товарищ Сталин. 

О проверке исполнения и подборе кадров 
На XVI I С'езде партии товарищ 

Сталин говорил о гениальной мысли 
Ленина о том, что — «главное в органи-
зационной работе — подбор людей и про-
верка исполнения». Товарищ Сталин учит, 
что правильно руководить — это значит: 
«во-первых, найти правильное решение 
вопроса, а правильное решение невозмож-
но найти без учета опыта масс, которые 
на своей собственной спине испытывают 
результаты нашего руководства; 

во-вторых, организовать исполнение 
правильного решения, чего, однако, нель-
31 сделать без прямой помощи со стороны 
масс; 

в-третьих, организовать проверку ис-
полнения этого решения, чего, опять-таки, 
невозможно сделать без прямой помощи 
масс» (из заключительного слова на Пле-
нуме ЦК ВКП(б) в марте 1937 г.) . 

Само решение того или иного вопроса 
нужно принимать по совету с массами, 
опираясь на массы. Целый ряд решений, 
которые принимал ЦК партии за отчетный 
период, решений политического и органи-
зационного характера: о Конституции, об 
уставе с.-х. артели, о выборах, об улуч-
шении партийной работы — все эти во-
просы разрешались именно так: вызыва-
лись люди с мест в ЦК, с ними обсужда-
ли вопросы, советовались и после этого 
принимали уже решение. Значит, учет 
опыта масс, помощь со стороны масс — 
это первая черта большевистского стиля, 
который должен соблюдать хозяйствен-
ник-руководитель. 

Втора| черта — это организация на-
стоящей большевистской проверки испол-
нения. Надо сказать, что в деле проверки 
исполнения у нас есть много прорывов. 
Правда, приказов много издается. Ведь 
легче издать приказ, чем кропотливо его 
проверять. Я думаю, одним из плюсов 
проверки исполнения было бы то, что у 
нас поменьше было бы приказов и боль-
ше было бы учета и проверки людей. 

Проверка исполнения и осуществление 
большевистской революционной бдительно-
сти неотделимы друг от друга. Проверка 
исполнения дает возможность распозна-
вать, как человек работает. Бдительность 
— это значит наблюдать, как работает 
человек, с душой или без души, с огнем 
или без огня, вкладывает ли он душу в 
clior де.Ю или*ае*. болеет i f дело или 
может быть формально отделывается от 
вопросов. Мы часто видим таких людей, 
которые формально подходят к делу, пи-
шут бумажки, чтобы перестраховать себя, 
чтобы на всякий случай иметь бумажку, 
но не болеют за дело, не принимают близ-
ко к сердцу всех трудностей, которые пе-
реживают. Таким образом через проверку 
исполнения можно видеть людей. 

Если говорить о бдительности, то бди-
тельность возможна, как говорил товарищ 
Сталин, и как говорил вчера товарищ 
Микоян, именно через организацию про-
верки исполнения. 

Далее большевистский стиль в работе 
хозяйственного руководителя состоит в 
умении сочетать хозяйственные вопросы с 
общей политикой партии, с конкретными 
практическими делами, обеспечивающими 
проведение на практике линии партии. 

Пример нам здесь опять-таки дают ЦК 
нашей партии и наш великий Сталин. 
Если бы наши хозяйственники изучили 
всю работу ЦК нашей партии, то они 
многому научились бы в решении всех 
вопросов. 

Любой вопрос, который решается в ЦК, 
не ограничивается общими указаниями. 
П в хозяйственных, и в международных 
вопросах и в вопросах обороны нашей 
страны ЦК и товарищ Сталин дают на-
ряду с общеполитическими ясными уста-
новками самые конкретные указания и 
это сочетается с проверкой исполнения. 
Мне кажется, что многие из наших работ-
ников не представляют себе, насколько, 
например, конкретно вникает товарищ 
Сталин в дело укрепления обороны, моби-
лизации нашей промышленности, в осо-
бенности оборонной для производства всех 
современных видов вооружения, для овла-
дения этими видами вооружения нашей 
Красной Армией, начиная от артиллерии, 
ч и к а , самолета. • 

Мпогие секретари обкомов и крайкомов, 
в областях и краях которых имеется 
военная промышленность, знают и ощу-
щают повседневно указания товарища 
Сталина по вопросам обороны, точно так же 
как товарищи военные, реализующие повсе-
дневные указания товарища Сталина. 

Все мы, хозяйственники, если хотим 
добиться успеха в дальнейшем, мы долж-
ны перестроить свою работу. В области 
перестройки руководства много сделано: 
разделили наркоматы, создали коллегии в 
наркоматах, создали ряд новых главков, 
новых трестов — это большая, замеча-
тельная реформа. Все это укрепило наше 
государство, укрепило нашу мощь. 

Вся работа партии увязывалась с раз-
громом вредителей и выдвижением новых 
миллионов людей. 

За период 1 9 3 7 — 3 8 гг. произошло ог-
ромное обновление руководящих кадров 
тяжелой п в особенности топливной про-
мышленности и железнодорожного тран-
спорта. выдвижение, вместо разгромлен-
ных вредителей, новых людей. Выдвину-
ты тысячи новых людей. 

Вновь выдвинутые руководители это — 
в большинстве инженеры, техники. На-
пример: среди руководящих работников 
угольных трестов с высшим образованием 

( и н ж е н е р ы ) — 1 1 4 человек, или 63 нроц. 
Но эти молодые кадры должны овладеть 

организаторским искусством в особенно-
сти в связи с задачей выполнения новых 
норм (подготовка рабочего места и т. п.) 
и ликвидировать односторонность — узко-
инженерный подход у инженеров и узко-
организаторский подход у организаторов. 

Они должны по-большевистски сочетать 
организаторскую, административную рабо-
ту с массовой раз'яеннтельной работой (в 
частности, по предупреждению прогулов). 
Перед новыми кадрами стоит задача уче-
бы, овладения большевизмом, умением 
управлять. 

В тяжелой промышленности и на же-
лезнодорожном транспорте, как и всюду, 
создана новая производственно-техниче-
ская интеллигенция. Из свыше 70 тысяч 
человек специалистов в тяжелой промыш-
ленности, об'единявшейся б. НКТП, с 
высшим образованием — основная масса 
— это люди в возрасте до 40 лет (51,8 
тысячи человек — 76,1 проц.). Основная 
масса производственно-технической интел-
лигенции тяжелой промышленности окон-
чила вузы в годы первой пятилетки и 
второй пятилетки. Окончивших с 1929 г. 
по 1938 г. — 80,3 проц. (54 .720) , а по 
Наркомтопрому — 85,9 проц. (10.447) . 
Кадры производственно-технической ин-
теллигенции тяжелой промышленности 
отражают линию партии на создание и 
воспитание национальных кадров. 

Женщин специалистов в тяжелой про-
мышленности 13.000 человек — 19,1 
проц., причем инженеров 8,6 тыс. чело-
век, или 15,4 проц. Женщин—инжене-
ров-химиков — 36,7 проц., геологов — 
21,2 проц., металлургов цветной метал-
лургии — 20 проц., архитекторов — 
18,9 проц. 

В большинстве своем это люди, вышед-
шие из рядов рабочего класса. 

Как видите, товарищи, новые люди за-
менили ту часть кадров, которая оказа-
лась просто неприспособленной для ново-
го периода руководства выросшим поли-
тически и культурно рабочим классом, 
руководства производственным процессом 
в условиях стахановского движения. Часть 
из этих даже честных людей оказалась 
под влиянием, восприняла привычки и 
навыки тех хозяйственников, которые 
оказались запутанными во вредительских 
делах. Троцкистско-пятаковско-зиновьев-
ско-бухаринским бандитам удалось вов-
лечь в шпионаж часть хозяйственников. 

Партия, государство и социалистическое 
хозяйство очистились от них. В пекото-1 
рых звеньях пришлось снимать по не-
сколько слоев. На примере железнодорож-
ного транспорта, этой самой сложной ма-
шины. долженствующей работать центра-
лизованно, как часы, видно, как железно-
дорожный транспорт, опираясь на передо-
вых его людей, на новые кадры, стал ра-
ботать лучше и культурнее. 

Мы имеем сейчас кадры, которые вы-
полнят любую задачу партии, ЦК, совет-
ской власти, любую задачу товарища 
Сталина. 

Сейчас наша забота должна быть о том. 
чтобы эти новые кадры овладели больше-
визмом. 

R подборе кадров ПК нашей партии 
неуклонно осуществлял линию, данную 
товарищем Сталиным. Новые люди подби-
рались на основе сочетания деловых ка-
честв с политическими. Это—должно быть 
важнейшей чертой большевистского стиля 
работы хозяйственных руководителей в 
работе, т. е. большевистски подбирать ра-
ботников не только по деловым качест-
вам, но и по политическому признаку. 

В основе ^сталинской политики и прак-
тики подбора кадров лежат только инте-
ресы партии и государства. Вот крае-
угольный камень всей работы нашего ЦК 
партии. Интересы государства — подбор 
людей, связанный с разгромом врагов и 
поднятием новых людей, — это главное и 
основное, что решало дело подбора кад-
ров. Мы должны в своей дальнейшей ра-
боте по подбору кадров деловой принцип 
увязывать с политическим принципом. 
Чтобы стать подлинным большевиком-ру-
ководителем, надо овладеть большевизмом. 
Когда вскрылась подлая работа врагов, 
товарищ Сталин выдвинул для наших 
советских кадров лозунг об овладении 
большевизмом. Это означало, что мало ов-
ладеть техникой, маю стать инженером, 
экономистом, надо быть политически под-
кованным человеком, чтобы твое инже-
нерство не пошло насмарку, чтобы тебя 
враг не обкрутил, чтобы он не портил 
твою работу. Наоборот, чтобы ты сам 
умел его во-время разглядеть, во-время 
разоблачать. 

Овладеть большевизмом — это не про-
сто быть политически грамотным челове-
ком. Бывает и противник грамотный че-
ловек. Следовательно, здесь дело идет о 
глубоком понимании политических про-
цессов. об умении разглядеть подспудные 
настроения, о понимании законов классо-
вой борьбы, о понимании наших задач, 
требующих умения преодолеть трудности, 
стоящие на своем пути, быть всегда твер-
дым, уверенным, радостно, энергично ра-
ботающим большевиком. 

С этой точки зрения поистине гигант-
ска та работа, которая проводится нашей 
партией под непосредственным руковод-
ством уоварища Сталина за последние па-
ру лет по улучшению партийной работы, 
по поднятию и улучшению пропаганды, 
печати и в особенности изданию замеча-

тельного учебника истории партии. 
Доклад товарища Сталина — великая 

программа борьбы за переход от социа-
лизма к высшей фазе коммунизма. 

Те новые, теоретические проблемы, ко-
торые поставил в своем отчете на XVI I I 
С'езде ВКП(б) товарищ Сталин, должны 
сыграть и сыграют колоссальнейшую роль 
в деле воспитания миллионов наших лю-
дей, в первую очередь сотен тысяч хозяй-
ственных работников. 

Вопрос о государстве, развернутый тео-
ретически товарищем Сталиным на этом 
С'езде. имеет исключительно большое зна-
чение. Надо прямо сказать, что положение 
о бесклассовом социалистическом обществе 
многие восприняли так, что сейчас уже 
никакой опасности нет и, следовательно, 
вопрос о бдительности якобы не является 
вопросом острым. Даже после злодейского 
убийства тов. Кирова и после письма ЦК 
партии, предупреждавшего против потери 
бдительности, эта потеря бдительности 
продолжалась. Безусловно, корни этого ле-
жат в непонимании нового этапа, пережи-
ваемого страной социализма, в непонима-
нии опасности, проистекающей для страны 
социализма от капиталистического окру-
жения и роли государства в борьбе с этой 
опасностью. 

Своей постановкой вопроса о пролетар-
ском государстве в условиях капиталисти-
ческого окружения, когда социализм побе-
дил в одной стране, товарищ Сталин по-
дымает теорию о пролетарском государстве 
на новую ступень. 

Теперь ясно, что сейчас, когда мы 
вступили в полосу перехода от социализ-
ма к высшей фазе коммунизма, нам нуж-
но сильное Советское государство, нужна 
сильная, славная советская разведка, нам 
нужна сильная, славная Красная Армия, 
нам нужно продолжить дальнейшее укреп-
ление хозяйственной, политической, обо-
ронной мощи нашего Советского Союза. Я 
думаю, товарищи, что отчет ЦК показал 
нам, что мы можем быть уверены за на-
ше государство — оно находится в надеж-
ных сталинских руках. (Бурные аплодис-
менты). 

Товарищи! Если в период между XVI и 
XVII с'ездами партии мы в борьбе с остат-
ками капиталистических классов построи-
ли в основном социализм, то между XVI I 
и XVI I I с'ездами партии мы, приумножив 
победы социализма в области экономики 
и культуры, усилили политическую мощь 
социализма, а главное — уберегли его, 
отстояли от покушений капиталистическо-
го врага, действовавшего через своих 
агентов троцкистско-бухаринских шпионов 
и диверсантов. 

В отчетном периоде между XVII и 
XVI I I с'ездами, разгромив шпионов и ди-
версантов, наша партия нанесла в новых 
условиях первый сокрушительный удар 
капиталистическому окружению. 

Если XVI I С'езд партии был назван 
С'ездом победителей, то XVI I I С'езд — 
вдвойне С'езд победителей. 

Партия пришла на С'езд после великой 
проверки ее политики многомиллионным 
народом. Этой проверкой были выборы в 
Верховный Совет на основе новой Сталин-
ской Конституции. Победы социализма на-
шли свое яркое выражение в Сталинской 

Конституции и в сплочении нашего наро-
да на выборах. 

Выборами в Верховный Совет рабочий 
класс и все трудящиеся как бы участво-
вали в прениях по отчету ЦК нашей пар-
тии. Как никогда народы великого Совет-
ского Союза высоко ценят, любят свою 
партию, партию, которая, начавши свою 
деятельность с маленькой подпольной 
горстки отважных революционеров, орга-
низуемой Лениным и Сталиным, подняла 
великую, могучую силу народную творить 
чудеса и строить новую коммунистиче-
скую жизнь. 

На этом С'езде товарищ Сталин дал но-
вую программу борьбы на целую истори-
ческую эпоху — 1 0 — 1 5 лет. Это поисти-
не великая программа великих больше-
вистских дел. 

XVI I I С'езд большевистской партии, за-
слушав отчет ЦК, несомненно, ^одобрит 
деятельность своего ЦК. Доклад товарища 
Сталина станет великой программой вели-
ких дел нашей славной партии на новый 
исторический период перехода от социа-
лизма к высшей фазе коммунизма. (Бур-
ные, продолжительные аплодисменты). 

Наша задача — выполнить эту про-
грамму. 

Партия Ленина—Сталина, прошедшая 
великий путь борьбы с угнетателями тру-
дящихся, партия, разбившая предателей 
внутри рабочего класса, разбившая цар-
ский строй, капиталистов, партия, водру-
зившая в октябре 1917 года красное зна-
мя социализма на одпон шестой части 
земного шара, рартия, одержавшая вели-
кие победы на фронтах гражданской вой-
ны, в борьбе с генералами и 14 государ-
ствами-интервентами, партия, уничтожив-
шая кулачество, ликвидировавшая, капи-
талистические элементы, уничтожившая 
гнезда шпионов и диверсантов, партия, по-
строившая социализм, — такая партия с 
честью выполнит эту новую великую 
программу великих работ строительства 
коммунизма в нашей стране. (Бурные ап-
лодисменты). 

Большевики доказали, что умеют на 
практике осуществлять невиданные в 
истории человечества великие дела. Весь 
мир еще раз убедится в этом, когда мы 
будем на следующем С'езде подводить ито-
ги осуществления великой сталинской 
программы, принятой на XVI I I С'езде пар-
тии. Порукой этому — могучее сталин-
ское руководство Центрального Комитета 
нашей партии и лично товарища Статина. 
(Все встают. Бурные, продолжительные 
аплодисменты, переходящие в овации в 
честь товарища Сталина). 

Да здравствует XVI I I С'езд нашей пар-
тии! 

Да здравствует наша славная могучая 
партия большевиков. — решающая сила 
строительства коммунистического обще-
ства! 

Да здравствует творец программы борь-
бы за коммунизм и гениальный руково-
дитель ее осуществления, наш родной, лю-
бимый товарищ Сталин! (Все встают. Бур-
ные, продолжительные аплодисменты, пе-
реходящие в овацию в честь товарища 
Сталина. Возгласы: «Ура, великому 
Сталину, ура!»). 

СООБЩЕНИЕ ТАСС 
На уведомление германского посла в I «протектората Богемия и Моравия», на-

Москве о занятии Чехии германскими вой-! родный комиссар иностранных дел т. М. М. 
сками и об об'явлении так называемого I Литвинов дал следующий ответ: 

НОТА НАРОДНОГО КОМИССАРА ИНОСТРАННЫХ ДЕЛ 
т. М. М. ЛИТВИНОВА ОТ 18 М А Р Т А 

Господин посол, 
имею честь подтвердить получение Ва I 

шей ноты от 16-го и ноты от 17-го сего J 
месяца^ извещающих Советское правитель-
ство о включении Чехии в состав Герман-
ской империи и об установлении над ней 
германского протектората. 

Не считая возможным обойти молчапи-
ем означенные ноты и тем создать ложное 
впечатление о своем якобы безразличпом 
отношении к чехословацким событиям. Со-
ветское правительство находит нужным, в 
ответ на означенные ноты, выразить свое 
действительное отношение к упомянутым 
событиям. 

1. Приведенные во вступительной части 
германского указа, в его обоснование и 
оправдание, политико-исторические кон-
цепции и, в частности, указания на чехо-
словацкую государственность, как на оча1 
постоянных беспокойств и угрозы евро-
пейскому миру, на нежизнеспособность 
Чехословацкого государства и на выте-
кавшую из этого необходимость особых за-
бот для Германской империи, не могут 
быть признаны правильными и отвечаю-
щими известным всему миру фактам. Па 
самом деле, из всех европейских госу-
дарств, после первой мировой войны Чехо-
словацкая республика была одним из не-
многих государств, где были действитель- ' 
но обеспечены внутреннее спокойствие в I 
внешняя миролюбивая политика. 

2 . Советскому правительству неизве-
стны конституции какого-либо государ-
ства, которые давали бы право главе го-
сударства, без согласия своего парода, от-
менить его самостоятельное государствен-
ное существование. Трудно допустить, что-
бы какой-либо народ добровольно согла-
шался на уничтожение своей самостоя-
тельности и свое включение в состав дру-
гого государства, а тем более такой народ, 
который сотни лет боролся за свою неза-
висимость и уже двадцать лет сохранял 
свое самостоятельное существование. Чехо-
словацкий президент г. Гаха, подписывая 
берлинский акт от 15-го сего месяца, не 
имел на это никаких полномочий от свое-
го парода и действовал в явном противо-
речии с параграфами 64 и 65 чехосло-
вацкой конституции п с волей своего на-
рода. Вследствие этого означенный акт пе 
может считаться имеющим законную 
силу. 

3. Принцип самоопределения народов, 
на который нередко ссылается германское 
правительство, предполагает свободное 
волеиз'явлепие народа, которое не может 
быть заменено подписью одного или двух 
лиц, какие бы высокие должности они 
ни занимали. В данном случае никакого 
нолеиз'явлення чешского народа не было 
хотя бы в форме таких плебисцитов, ка-
кие имели место, например, при опреде-
лении судьбы Верхней Силезии и Саар-
ской области. 

4 ; При отсутствии какого бы то ни 
было волеиз'явления чешского народа, 
оккупация Чехии германскими войсками 
и последующие действия германского пра-
вительства не могут пе быть признаны 
произвольными, насильственными, агрес-
сивными. 

5. Вышеприведенные замечания отно-
сятся целиком и к изменению статута 
Словакии -в духе подчинения последней 
Германской империи,, пе оправданному ка-
ким-либо волеиз'явленнем словацкого на-
рода. 

6. Действия Германского правительства 
послужили сигналом к грубому вторже-
нпю венгерских войск в Карпатскую Русь 
и к нарушению элементарных прав ее на-
селения, 

7. Ввиду изложенного, Советское прави-
тельство пе может признать включение в 
состав Германской империи Чехии, а в 
той пли ипой форме также и Словакии, 
правомерным и отвечающим общепризнан-
ным нормам международного права и 
справедливости, или принципу самоопре-
деления народов. 

8. Но мнепию Советского правительства, 
действия Германского правительства не 
только не устраняют какой-либо опасно-
сти всеобщему миру, а, наоборот, создали 
и усилили такую опасность, нарушили 
политическую устойчивость в Средней Ев-
ропе, увеличили элементы еше ранее соз-
данного в Европе состояния тревоги и на-
несли новый удар чувству безопасности 
народов. 

Имею честь просить Вас, господин по-
сол, довести вышеизложенное до сведения 
Вашего правительства и принять уверение 
в моем совершенном к Вам уважении. 

ЛИТВИНОВ. 

ГЕРМАНСНАЯ АГРЕССИЯ И ДЕРЖАВЫ v 

СОВЕЩАНИЯ В ЛОНДОНЕ И ПАРИЖЕ 
ЛОНДОН, 19 марта. (ТАСС). 
Первое место в сегодняшних газетах 

занимают сообщения о вчерашнем заседа-
нии английского кабинета. Пока что 
опубликованы очень скудные сведения. 
«Сэндей тайме» пишет, что, по имеющим-
ся сведениям, английские министры вчера 
обсуждали предложение Галифакса начать 
совещание с представителями Франции, 
США и СССР для выработки общей ли-
нии этих держав в случае дальнейшей 

ЗА ДАЛЬНЕЙШИМ ПОД'ЕМ 
СОЦИАЛИСТИЧЕСКОГО 
Ж И В О Т Н О В О Д С Т В А 

Сегодня в Новосибирске открывается 
областное совещание передовиков и спе-
циалистов социалистического животновод-
ства. Свыше 300 лучших стахановцев 
колхозных ферм и совхозов обменяются 
опытом своей работы, наметят практиче-
ские мероприятия по дальнейшему разви-
тию животноводства в нашей области. 

Совещание собирается в знаменатель-
ные дни работы XVI I I С'езда партии 
Ленина—Сталина, на котором вождь на-
родов товарищ Сталин в своем замечатель-
ном докладе подвел итоги великих побед 
социализма и указал путь дальнейшей 
борьбы за полное торжество коммунизма. 

Благодаря огромной заботе и вниманию 
партии и правительства социалистическое 
животноводство за последние годы сдела-
ло большой шаг вперед. 

«Что касается животноводства, — го-
ворил товарищ Сталин на XVI I I С'езде 
ВКП(б), — то и в этой, наиболее отста-
лой, отрасли сельского хозяйства намети-
лись за последние годы серьезные сдвиги. 
Правда, по конскому поголовью и овце-
водству мы' еще отстаем от дореволюцион-
ною уровня, но по крупному рогатому 
скоту и свиноводству мы уже перевалили 
дореволюционный уровень... Не может 
быть сомнения, что отсталость в области 
коневодства и овцеводства будет ликвиди-
рована в кратчайший срок». 

И в нашей области увеличилось пого-
ловье скота, улучшилось его качество, 
растет продуктивность. С 1 января 1935 
года uo 1 января 1939 года поголовье 
крупного рогатого скота в колхозах Ново-
сибирской области увеличилось на 
48 проц., свиней — на 68 проц., овец 
— на 94 проц. Количество колхозно-то-
варных ферм за это же время увеличилось 
с 5.788 до 13.225, или на 228 проц. 
Правительство в прошлом году отпустило 
колхозам на строительство скотных дво-
ров свыше 8 миллионов,рублей. 

Оказана большая помощь в улучшении 
породности скота. За последние пять лет 
в колхозы завезено 12.500 быков-произ-
водителей остфризской и симментальской 
породы, свыше 7.000 хряков белой анг-
лийской породы, более пятнадцати тысяч 
тонкорунных баранов иороды рамбулье и 

прекос и 1.749 баранов романовской по-
роды. Метизация крупного рогатого скота 
за это время выросла больше, чем в три 
раза, по свиньям — в два раза, а по 
овцам почти в четыре раза. 

Выросли замечательные стахановцы, ма-
стера социалистическою животноводства. 
Передовые колхозы, совхозы, стахановцы 
добились выдающихся удоев, привеса, 
настрига шерсти, полного сохранения мо-
лодняка. В новосибирском совхозе Л1! 1 в 
прошлом году надой молока составил 
3.776 литров от фуражной коровьг. Луч-
шая доярка т. Д. И. Другова от группы 
закрепленных за ней коров получила 
по 5.114- литров молока, а от рекордист-
к и «Кудесницы» — 8.600 литров. В сов-
хозе полностью сохранен приплод телят. 

Делегат XVI I I С'езда ВКП(б) телятница 
совхоза № 78 (Новосибирский ' район) 
т. М. К. Русакова за пять лет своей ра-
боты в совхозе вырастила 1.502 теленка 
без единого случая падежа. 

Орденоносцы тт. Е. С. Слуева, Д. И. Че-
ряпкин, В. Ф. Савоськина, К. В. Докшина, 
сотни лучших людей колхозно-товар 
ных ферм, совхозов являются подлинными 
борцами за под'ем социалистического жи-
вотноводства. 

Бесспорно, что в области животновод-
ства имеются большие достижения. Одна-
ко, вопросы животноводства остаются да-
леко еще нерешенными. Недостатков 
на этом участке у нас еще много. Факт 
остается фактом, что в нашей области 
попрежнему большой падеж молодняка. 
В Чулымском районе в Прошлом году по-
гибла четвертая часть народившихся те-
лят, в Убинском районе еще больше — 
29 проц., в Беловском районе пало 44 цроц. 
приплода поросят. 

Все это об'ясняется тем, что в ряде 
районов проявляется вредная недооценка 
животноводства, медленно ликвидируются 
последствия вредительства. Партийные и 
советские организации, земельные органы 
не уделяют должнбго внимания животно-
водству, созданию прочной кормовой базы. 
Нет должной заботы о кадрах работников 
колхозных и совхозных ферм, поэтому-то 
у нас большая текучесть кадров животно-

водства. Не организовано по-настоящему 
соревнование работников колхозных и 
совхозных ферм. 

Не секрет, что в большинстве районов 
нашей области недопустимо плохо была 
организована зимовка скота. В отдельных 
районах создалась сейчас угроза бескор-
мицы. Вина за создавшееся положение ло-
жится, прежде всего, на животноводческое 
управление облзо. Руководители этого 
управления в течение всей зимы реги-
стрировали преступные факты, но не при-
нимали действенных мер. 

XVI I I С'езд ВКН(б) ставит большие за-
<ачи в деле развития животноводства. В 
нашей стране за третью пятилетку пого-
ловье лошадей должно увеличиться на 
35 проц., крупного рогатого скота на 
40 нроц., свиней на 100 проц. и овец на 
110 проц. Вместе с этим мы> должны по 
высить продуктивность животноводства 
путем улучшения породности, укрепления 
кормовой базы, образцовой постановки 
ухода за скотом. 

Что требуется для того, чтобы выпол-
нить эти задачи? «Можно много говорить 
об этом, — сказал тов. Андреев на 
XVII I С'езде ВКП(б), — но главное 
заключается в том, чтобы покончить с 
недооценкой и самотеком в деле животно-
водства. Дело животноводства должны 
взять, как говорил товарищ Сталин, в 
свои руки вся партия, все наши работни-
ки партийные и беспартийные, имея в 
виду то, что проблема животноводства 
является ^теперь первоочередной проблемой 
в сельском хозяйстве». 

Надо широко распространить лучший 
опыт, всемерно поощрять стахановскую, 
ударную работу колхозников, колхозниц, 
рабочих и работниц совхозов, занятых в 
животноводстве. 

Нет и не может быть сомнения в том, 
что проблема животноводства в нашей 
стране будет разрешена с успехом. Дадим 
стране больше масла, мяса, молока, шер-
сти, полностью сохраним молодняк. 

Шире развернем социалистическое со-
ревнование среди работников, колхозно-то-
варных ферм и совхозов за дальнейший 
под'ем социалистического животноводства, 
за рост его продуктивности! 

германской агрессии. Если между перечис-
ленными странами будет достигнута дого-
воренность, то и другие государства полу-
чат предложение присоединиться. 

Дипломатический обозреватель газеты 
«Обсервер» пишет, что в пастояпдёе время 
происходит полный пересмотр английской 
внешней политики. Первым элементом но-
вой политики является следующее поло-
жение: «Не может быть пикаких даль-
нейших переговоров с германским прави-
тельством по какому бы то нп было воп-
росу». Английское правительство считает, 
что дальнейшие планы Германии состоят 
в том, чтобы захватить румынское сырье 
и аннексировать Польский коридор и 
Клайпедскую (Мемельскую) область. 

ЛОНДОН. 19 марта. (ТАСС). 
Как сообщает агентство Рейтер, вчера 

английский министр инострапных дел Га-
лифакс имел беседу с французским, аме-
риканским и гермапским послами, а так-
же с полпредом СССР в Лондоне по пово-
ду германского ультиматума Румынии. 

На вчерашнем заседании кабинета, как 
полагают, обсуждался вопрос о позиции, 
которую займет теперь Англия, учтя ин-
формацию, которая получепа Галифаксом 
в результате бесед с послами держав. 

ПАРИЖ, 19 марта. (ТАСС). 
Германский ультиматум РУМЫНИИ уси-

лил тревогу во Франции. В Парпже обра-
щают внимание па то обстоятельство, что 
в Чехо-Словакии сейчас сконцентрировано 
18 германских дивизий. 

Как указывают, румынское правитель-
ство запросило Лондон и Париж о том, 
какую позицию Англия п Франция зай-
мут в случае, если Германия попытается 
осуществить силой свои притязания к 
Румынии. 

Вчера очевидно в этой связи глава 
французского правительства Даладье имел 
продолжительную беседу с английским 
послом Эриком Фиппсом. а министр ино-
странных дел Жорж Ноннэ совещался с 
румынским послом Татареску. с англий-
ским послом Эриком Фиппсом и с полпре-
дом СССР тов. Сурицем. 

И З В Е Щ Е Н И Я 
21 марта, в б час. веч., в Доме партийно-

го просвещения (Красный проспект, дом 
«Динамо», 2 этаж) горком партии проводит 
семинар пропагандистов по истории 
ВКП(б) — среднего и ничового звена. Яв-
ка всех пропагандистов обязательна. 

22 марта. в 7 ч а с о в вечеря. п 2П-'й ш к о л е 
Д з е р ж и н с к и й ПС ВКГИб) с о з ы в а е т с о в е щ а н и е 
х о з я й с т в е н н и к о в , секретарей парткомов . парт-
оргов , секретарей комитетов ВЛКСМ. комсор -
гов , председателей ф.]Г, шнкомон н д и р е к т о р о в 
ш к о л по в о п р о с у о з д о р о в и т е л ь н о й кампании. 

СЕГОДНЯ В Т Е А Т Р А Х : 
Театр « К р а с н ы й факел» — Мачеха; ТЮЗ — 

В старой Англии . 

В кинотеатрах : «ОктяЛрь» — Пгтр П е р в ы й 
1-я серия; имени Ч а ч к о в с к о г о — Л е в у ш к а с 
характером; « Ю н г ш т у р м » " — |;»рьЛа продолжает -
ся : «Рот -фронт» — Цирк , На iMTKHx сеансах 
— Ной в горах. 

И. 0. отв. редактора Р. "ПШТЕЙН. 
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